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РЕФЕРАТ
ОСОБЛИВОСТІ ЕКОНОМІЧНОЇ ЕКСПАНСІЇ КИТАЮ В РЕГІОНІ ПІВДЕННО-СХІДНОЇ АЗІЇ
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Категорії та поняття: інфраструктура, ініціатива, проект, регіон, принципи, ідеї, регіональна інтеграція, зелена енергія, стратегічне партнерство, геополітика, економічна співпраця.
Об’єкт дослідження: об’єктом виступають економічні відносини у регіоні Південно-Східної Азії.
Предмет дослідження: предметом виступає китайський економічний вплив на країни Південно-Східної Азії, їх економіки та взаємовідносини з КНР
Мета дослідження: Проаналізувати та дослідити інфраструктурні проекти у рамках ініціативи Один Пояс – Один Шлях, що здійснюються Азіатським Банком Інфраструктурних Ініціатив та Фондом Шовкового Шляху.
Наукова новизна роботи: полягає в тому, що буде здійснено спробу аналізу інфраструктурних проектів Китаю у Південно-Східній Азії за концепціями та принципами ініціативи Один Пояс – Один Шлях.
Висновки:
1. Необхідність надання історичного контексту у сферах взаємодії Китаю та Південно-Східної Азії, дозволяють більш широко зрозуміти періодику китайського впливу на формування економічних відносин з регіоном, на прикладі торгівлі по Морському Шовковому Шляху

2. Із історичного контексту можна виділити культурні та політичні особливості принципів китайського світосприйняття та як вони відображаються у взаємодії з Південно-Східною Азією.
3. Культурно-історичний спадок знаходить своє відображення у нових принципах зовнішньої діяльності Китаю, на прикладі ініціативи Один пояс – Один Шлях, організації масштабних інфраструктурних проектів
4. Аналіз проектів ініціативи у рамках, Один Пояс – Один Шлях, як глобального плану економічної стратегії Китаю, дає можливість дослідити економічну впливовість КНР на регіон Південно-Східної Азії.
5. Китай, як претендент на світову першість розробляє модель власної глобальної системи, що у свою чергу створює потенційно нестабільні геополітичні виклики, у першу чергу для Сполучених Штатів Америки.
6. На даний момент існує велика кількість статей та наукових публікації, що спрямовані на дослідження перспективної Китайської інфраструктурної ініціативи Один Пояс – Один Шлях.



SUMMARY
PECULIARITIES OF CHINA`S ECONOMIC EXPANSION IN THE SOUTHEAST ASIAN REGION
The master`s degree thesis consists of 70 pages of printed text, contains 23 sources, 19 items of literature.
Categories and concepts: infrastructure, initiative, project, region, principles, ideas, regional integration, strategic partnership, geopolitics, economic cooperation.
The research object of master`s thesis: Economic relations in Southeast Asia region.
The subject of research work: China`s economic influence on Southeast Asian countries, their economies and relations with CPR.
The aim of the research: To analyze and study infrastructure projects under the framework of the «Belt and Road» initiative implemented by the Asian Infrastructure Investment Bank and the Silk Road Fund.
The novelty of the work: The attempt to analyze China`s infrastructure projects in Southeast Asia based on the concepts and principles of the «Belt and Road» initiative.
Conclusions:
1. The need to provide historical context in the spheres of interaction between China and Southeast Asia allows for a broader understanding of the periodicity of China`s influence on the formation of economic relations with the region, exemplified by trade along Maritime Silk Road.
2. From a historical context, one can highlight the cultural and political features worldviews and how they are reflected in interactions with Southeast Asia.

3. Cultural and historical legacy is reflected in the new principles of China`s foreign activities, exemplified by Belt and Road initiative and the organization of large-scale infrastructure projects.
4. The analysis of the projects of the Belt and Road initiative as a China`s global economic strategy, gives the opportunity to study the economic influence of the PRC on the Southeast Asian region.
5. China, as contender for global leadership, is developing its own global system model, which, in turn, creates potentially unstable geopolitical challenges, primarily for the United States.
6. Currently, there is a large number of scientific publications aimed at studying the prospects of China`s infrastructure initiative Belt and Road. 
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ВСТУП
Актуальність дослідження. Китай набирає могутності та впливу на світовій політичній арені. Розповсюджує і активно поглиблює свій економічний вплив. Політика економічного експансіонізму Китаю особливо вагомо відчувається у Південно-Східно азіатському регіоні.
Сила Китаю ґрунтується на постійно зростаючій економічній присутності майже на кожному континенті земного шару. Неможливо не відзначити глобальність та серйозність ініціатив Китаю, щодо планування глобальної інфраструктури не тільки власної держави, а і географічно суміжної з КНР Південно-Східної Азії. Як один з ключових регіонів у глобальних планах розвитку світу за китайським ладом, необхідно розглянути це предметно з урахуванням специфіки китайського впливу на регіон. 
За довгий період часу у свою історію Китай акумулював велику кількість культурних та ідейних цінностей, не говорячи вже про матеріальні. Необхідно дослідити, що з них саме сприяло формуванню засад здійснення та організації відносин з Південно-Східним азіатським регіоном, як з однієї епохи до іншої відбувалась трансформація відносин, за якими принципами та ідеалами вони були засновані. Що спонукало до комунікації між регіонами та як саме це вплинуло на економічну експансію Китаю сьогодення. Існує потреба якомога точніше та детальніше дослідити перебіг періодів міжрегіональної взаємодії, рівень китайського впливу та розвиток відносин між державами регіону та Китаєм. З усієї цієї інформації можна буде виробити прогноз, щодо майбутнього рівня розвитку відносин та економічної кооперації регіону з Китаєм. 
Глобальний інфраструктурний план Один Пояс – Один Шлях являє собою чіткий набір концепцій та механізмів його реалізації дозволяє підняти важливі питання стосовно самого поняття інфраструктура. Поняття має більш широку та поглиблену суть. Цей термін відображає класифікацію структур транспортного характеру – портів, ліній метро, залізниць, транспортних депо, тощо. Але водночас використовується і для описання проектів більш широкого та концептуального значення, наприклад політична інфраструктура як сукупність угод та міжурядові контактів у та відносин, що дозволяють ефективно проводити економічну, культурну діяльність, тощо. Інфраструктура як концептуальне уявлення цілісності системи, що у нашому випадку, реалізується Китаєм на територіях країн Південно-Східної Азії. Необхідно приділити увагу ідеологічним засадам реалізації економічної та політичної діяльності Китаю у особливостях його взаємодії з Південно-Східною Азією.
Також необхідно зазначити механізми та інституції, що спрощують економічну кооперацію та взаємодію між Китаєм та країнами регіону, від того ж підвищують ефективність взаємовідносин, сприяють політичній кооперації та дозволяють сприймати один-одного як головних стратегічних партнерів.
Об’єкт дослідження – об’єктом виступають економічні відносини у регіоні Південно-Східної Азії
Предмет дослідження – предметом виступає китайський економічний вплив на країни Південно-Східної Азії, їх економіки та взаємовідносини з КНР.
Мета дослідження – Проаналізувати та дослідити інфраструктурні проекти у рамках ініціативи Один Пояс – Один Шлях, що здійснюються Азіатським Банком Інфраструктурних Ініціатив та Фондом Шовкового Шляху.
Реалізація поставленої мети роботи дозволяє встановити наступні завдання:
1. Дослідити історичний контекст економічної впливу Китаю на Південно-Східну Азію, через основні механізми здійснення економічної діяльності.
2. .Дослідити культурологічні особливості економічної взаємодії Китаю з країнами Південно-Східної Азії
3. Розглянути взаємодію Китаю з країнами Південно-Східної Азії у контексті китайського впливу на Південно-Китайське море.
4. Проаналізувати інфраструктурні проектні ініціативи, що здійснюються Азіатським Банком Інфраструктурних Інвестиції та Фондом Шовкового Шляху на територіях країн Південно-Східної Азії
5. Дослідити можливості від реалізації проектів ініціативи «Один Пояс – Один Шлях» для країн Південно-Східної Азії.
Хронологічні межі – з 2010 року з моменту підписання угоди між КНР та АСЕАН про вільну торгівлю у регіоні по 6 листопада 2024 рік з фінансового затвердження інфраструктурного проекту у Лаосі, для історичного контексту використовується періодизація історичних епох китайської історії.
Географічні межі роботи – Регіон Південно-Східної Азії.
Наукова новизна – полягає у тому, що було розібрано поетапне встановлення економічних відносин Китаю та країн регіону Південно-Східної Азії з 2010 року з підписання все об’ємного стратегічного партнерства Китаю з країнами АСЕАН та часів початку ініціативи Один Пояс – Один Шлях по 2024 рік включно, з окресленням найважливіших моментів та темпів і особливостей даного типу відносин для історичного контексту розуміння становища відносин на сьогоднішній день. Дослідження впливу інфраструктурних проектів у рамках ініціативи Один Пояс – Один Шлях.
Практичне значення – застосування результатів даної роботи можна буде використати для ознайомлення з діяльністю Китаю у Південно-Східній Азії, історичним контекстом даної діяльності, її ідеологічним обґрунтуванням, та можливо використати для подальшого дослідження даної теми з урахуванням майбутнього стану китайської економічної експансії у регіон.
Структура роботи – кваліфікаційна робота магістра складається з реферату на (українською та англійською), технічного завдання, вступу, трьох розділів, висновку і списку використаних джерел та літератури. Загальний обсяг складає 84 сторінки з них 67 сторінок друкованого тексту.
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ТЕОРЕТИЧНІ ОСНОВИ ДОСЛІДЖЕННЯ

1.1 Стан наукової розробки
Основною проблематикою дослідження особливостей економічної експансії Китаю у регіоні Південно-Східної Азії переважно займаються переважно зарубіжні дослідники. Вітчизняні дослідники розробили відносно невелику кількість статей, що дотичні до досліджуваної тематики.
Окреслення проблематики займає широкий спектр сфер, таких як економічний, політичний, соціальний і історичний використовуються для повного розуміння особливостей досліджуваної теми. 
Серед дослідників можна відмітити Н. М. Гавриленко та Г. М. Широкого, що у своїй спільній роботі досліджували вплив підписання угоди про регіональне всеохоплююче стратегічне партнерство країн АСЕАН з Китаєм на економічне становище країн регіону.[26], 
А. Гриценко яка у своїй роботі змістовно досліджувала проблематику Південно-Китайського моря з позиції вивчення динаміки конфлікту.[26], В. В Лимар та Ч. Цзі, що у своїй праці аналізували ініціативу Один Пояс – Один Шлях як стратегію інклюзивної глобалізації[40]. 
Досліджували проблеми взаємовідносин Китаю та країн Південно-Східної Азії також ряд дослідників серед яких можна виділити Х. Алтафа, И. Назрул, Ю. Сяохуа, з дослідженням перспектив реалізації планів ініціативи Один Пояс – Один Шлях.[40]. М. М. Лукас досліджував проблеми інфраструктурної єдності країн Південно-Східної Азії [29], 
М. Уейн, Б. Моррісон [40], праці цих дослідників дозолили більш докладно зрозуміти загальне становище Південно-Східної Азії у відносинах з Китаєм. Сін Л. Т[36]. – досліджує загальний прогрес ОПОШ у Південно-Східній Азії. 
У дослідженні історичного контексту економічних відносин Китаю з Південно-Східною Азією відзначені роботи наступних дослідників: Стюар-Фокс М. [40], Цай-Жень Х. [36], Самаруга М. [40], Джовані А. [28], Франк Б., Санйот М., Джеймс В. Л. [30]. Завдяки їх працям було встановлено періодику і особливості та основні риси історичного економічного впливу Китаю на регіон Південно-Східної Азії за етапами історичного розвитку взаємовідносин.
Публікації, що проводили дослідження у рамках проблематики Південно-Китайського моря, його проблемами та геополітичними викликами у рамках китайського впливу на Південно-Східну Азію. Мішал Б., Халіма Н., Махур М. А., Саіма М. [29] займались дослідженням проблем розподілу островів у Південно-китайському морі та загальним політичним становищем конфлікту. Їх праця особливо чітко дозволила зрозуміти ступінь важливості цього моря та регіону в цілому на економічну та політичну безпеку Китаю.
 Джоан Л. М., Мартінус С. С., Пхам Т., Пхуон Т., Юсуф І. [33] у своїй доповіді зазначали про загальне економічне становище регіону, що у свою чергу дозволило краще зрозуміти впливовість Китаю на нього. Ф. Жаоінь. [31], стаття дозволила дослідити вагомість китайських туристів для туристичної сфери країн Південно-Східної Азії. Що у свою чергу сприяє висвітленню важливості туристичної сфери для економічного стану Південно-Східної Азії. 
Також у плані дослідження економічного експансіонізму Китаю у регіон відіграла важливу роль робота Янг М., Ші К., Агіти Л. [36]. У своїй роботі Гласер В. С. [32] досліджував безпосередньо конфлікт стосовно Південно-китайського моря. У дослідженнях китайського впливу на економіки країн регіону, що дало змогу розробити цілісну картину сприйняття проблематики економічного проникнення вагомо дослідив Перез Х. Г. [36]. Едгар П. [40] у своєму дослідженні суттєво прописав вагомість економіки Китаю у регіональному економічному розвитку Лаосу та Камбоджі, як особливо залежних країн від  китайських інвестицій.
Загальний рівень політичних та економічних відношень між Китаєм та країнами Південно-Східної Азії досліджували М. Уейн та Брюс В.[40], їх робота досліджувала контекст проблеми з огляду на учать Сполучених Штатів Америки у геополітичній боротьбі з Китаєм за цей регіон.
1.2 Джерельна база та методи дослідження
Джерельна база магістерської роботи складається з джерел повністю відповідних до теми дослідження. 
Необхідно виділити джерела китайських організацій у формі звітної документації ініціативи Один Пояс – Один Шлях, а саме Фонду Шовкового Шляху [15,19, 20] та Азіатського Банку Інфраструктурних Ініціатив [5,6,7,8,9,10,11,12,]. Ця група джерел дозволяє проаналізувати проектні інвестицій Китаю у країни Південно-Східної Азії. Містять джерела у собі усю основну інформацію стосовно проектного плану. Таку як вартість реалізації проектної ініціативи, регламент здійснення етапів підготовки до його реалізації, планування самого проекту та прогрес його здійснення. 
До наступної групи джерел можна віднести матеріали доповідей та заяв відповідних акторів регіону тобто Китаю та держав АСЕАН [1,2,16,13,21,17,]. Наприклад заява Китаю щодо приєднання Лаосу до побудови спільноти спільної долі. Як до ідеологічної концепції побудови китайської глобалізаційної системи. 
Вагоме та суттєве джерело інформації з якого поступають дані про основні та головні моменти організації діяльності, започаткування нових ідейних програм ініціативи Один Пояс – Один Шлях або актуалізації зусиль на одному з пріоритетних напрямків розвитку для країн Південно-Східної Азії. Далі по списку йдуть джерела з інформаційних агентств стосовно якогось явища або проекту що відображають становище або існувавший порядок організації взаємовідносин Китаю з країнами регіону [14,3].
Останній вид джерел що були використані при написанні даної роботи це статистичні сервіси, що дозволяють отримати повну інформацію стосовно найнеобхідніших чисельних показників – це населення регіону Південно-Східної Азії [17] та актуальний ВВП Китаю [26].Статистичні дані використовуються задля порівняння економічних та людських ресурсів Китаю та регіону Південно-Східної Азії.
У процесі написання магістерської роботи, були використані такі методи дослідження проблематики як узагальнюючий метод для підведення підсумків і формування висновків роботи, аналізу та синтезу, методика для аналізу інвестиційних проектів Азіатського Банку Інфраструктурних Інвестицій та Фонду Шовкового Шляху підведення підсумків у вигляді дослідження впливу на місцеву економіку та інфраструктурне становище в цілому, метод бібліографічної евристики було використано для знаходження та створення джерельної бази дослідження. Статистичний метод був використаний задля з’ясування чисельної кількості населення регіону Південно-Східної Азії та кількості внутрішнього валового продукту Китаю. Для дослідження історичного контексту було використано історичний метод, що дозволило сформувати контекст у вигляді періодизації етапів економічної взаємодії Китаю з країнами Південно-Східної Азії. Також було дотримано принцип об’єктивності дослідження. У роботі також було використано діахронічний метод дослідження культурно ідеологічних особливостей китайського економічного впливу.
У підсумку до розділу, необхідно наголосити, що історіографія досліджуваного питання однакого висвітлена як іноземними так і вітчизняними дослідниками.









РОЗДІЛ 2
ІСТОРИЧНИЙ КОНТЕКСТ ЕКОНОМІЧНОЇ ЕКСПАНСІЇ КИТАЮ В ПІВДЕННО-СХІДНІЙ АЗІЇ

2.1 Етапи розвитку економічних відносин між Китаєм та країнами Південно-Східної Азії.
Взаємовідносини Китаю з Південно-Східною Азією охоплюють собою багатовікову та взаємовигідну, географічно детерміновану «гру великого архітектора на своєму задньому подвір’ї». 
Китай виступає у ролі архітектора, що вибудовує та розповсюджує свої плани на розвиток, не тільки інфраструктури, а і регіону в цілому. Так виглядає сучасний етап розвитку їх взаємовідносин. 
Необхідним також вважаю підкреслити важливість цього регіону у загальній зовнішньополітичній політиці Китаю, бо Південно Східна Азія являє собою регіон, де зосереджені одні з найважливіших морських шляхів, у контексті глобальних економічних зв’язків світу[40]. Із цього слідує – чим більший вплив матиме Китай на цей регіон, тим далі Китай зможе його розповсюдити на інші країни та регіони світу. Для Китаю, він також є так званим хабом (перевалочним пунктом) для китайських товарів на ринки Південної Америки, Австралії, Африки та на зворотному шляху – ресурсів з Африки та Південно-Східної Азії. Китай, на сьогоднішній день є найбільшим або одним з найбільших економічних партнерів для усіх країн регіону.
До складу Південно-Східної Азії, географічно, належать одинадцять країн: Індонезія, В’єтнам, Камбоджа, Лаос, М’янма, Таїланд, Малайзія, Бруней, Східний Тімор, Сінгапур, Філіппіни. Більшість з цих країн входять до організації АСЕАН (10 країн), за виключенням Східного Тімору. 
Сама організація, є регіональним об’єднанням, на меті якої стоїть прискорення економічного та соціального розвитку країн-учасниць. Для Китаю АСЕАН є найбільшим торгівельним партнером у світі. Китай зробив Південно-Східну Азію одним з ключових ринків збуту своєї продукції і я вважаю, що необхідно дослідити поетапно розвиток взаємовідносин, що призвів до такої ситуації, коли Китай доволі домінує на ринках регіону.
Поділ на етапи, я, вважаю правильно зробити за історичними періодами китайської історії. Першим, буде Давній або Імперський період. У контексті економічної взаємодії, я почну досліджувати маршрут Морського шовкового шляху[30], інколи ще можна почути назву Шлях Спецій, другим терміном користуватись більше китайці, бо головним товаром для них стануть спеції та пахощі, які вони активно імпортуватимуть. 
Хочу звернути увагу, що навіть у подвійній назві можна побачити характер економічних взаємовідносин – обопільно вигідний.
Пропоную розглянути інструментарій економічного впливу цього періоду, першим буде започаткування морського торгівельного шляху (Морський Шовковий шлях або Шлях Спецій [33]), другим - розроблення Системи Данини за часів Китайської Імперії, а саме правління династії Хань.
Аналіз робиться для того, щоб зафіксувати початок економічних відносин, зробити акценти на ключових моментах коли характер, або інтенсивність змінювались залежно від політики Китаю або країн регіону, розглянути передумови, що стимулювали розвиток торгівлі між Китаєм та регіоном. Також важливо дослідити сутність взаємовідносин у різних періодах розвитку.
Контакти Китаю з країнами Південно-Східної Азії мають глибокі історичні коріння та налічують більше двох тисяч років. Дійсно, з незапам'ятних часів китайсько південно-азіатські відносини пройшли складний шлях розвитку від стародавніх торгових шляхів, культурних та дипломатичних місій, та навіть військових конфліктів. 
Починаючи з часів династії Хань [40] маршрут морського Шовкового шляху проходив через Південно-Східну Азію, зокрема, починається на південному узбережжі Китаю, йде по Південно-китайському морю, далі по узбережжю сучасного В'єтнаму – головною маршрутною точкою для китайських торгових місій, потім вже до Сіамської затоки (до території сучасного Тайланду) пізніше, за часів більш модерних династій маршрут розшириться та почне проходити через Малаккську протоку до Індії і далі на захід, до арабських країн. Це можна вважати початком торгівельно-економічних відносин з регіоном, але ще у ранньому становищі у порівнянні з сухопутним маршрутом, бо плавання було дуже небезпечним через непередбачувані погодні умови та сезонні тайфуни, через це вона мало нерегулярний характер. Варто зазначити, що у регіоні на цей час майже не відчувається впливу Китаю, як основного гравця, це місце належить давній Індії. У цей період, торгові місії ініціюють держави Південно-Східної Азії[40]. 
Під час правління династії Хань встановлюються контакти з місцевими державними утвореннями та племенами.[40] Хоча і торгівельно-економічні відносини були взаємовигідними, китайці вже на той час вважали себе неймовірно розвинутою та могутньою імперією. Це у свою чергу наклало відбиток у відносинах зі своїми партнерами у вигляді зверхності та упередженості по відношенню до місцевих як до варварів. Це знайшло відображення у фактичному обкладанні їх даниною та сприйняття, як зовнішніх суб’єктів великого Китаю[26]. Особливо у відношеннях з В’єтнамом, як з найближчою до Китаю країною. Відбувається формування Системи Данини - особливого політичного погляду на відносини Китаю у зовнішній політиці. Ця система стає також одним з інструментів у зовнішній політиці Китаю, бо залишає за ним моральне право на втручання у справи держав, що входять у орбіту цієї системи, але такий механізм буде активніше розвиватись та використовуватись за часи більш модерних династій. 
За багатьма матеріальними доказами можна стверджувати, що китайські товари за рівнем якості не мали собі рівних, особливо фарфор[30], (що виявився цінним з археологічної точки зору, бо пізніше знайдені фарфорові амфори та вази відіграли велику роль у відображенні різних етапів розвитку морського торгівельного шляху – інтенсивності торгівлі, періодів її заборони, тощо), шовкові наряди, ювелірні прикраси, тощо. 
Наявність товарів такої високої якості збільшувала їх цінність у очах представників країн Південно-Східної Азії та значно пізніше (за більш модерних династій) зафіксувала китайців, у стані монополістів торгівельного шляху у регіоні. Логічним, буде припустити, що існувала також потреба у реалізації цієї продукції за більш швидким за ближчим маршрутом (по відношенню до сухопутного, що проходив майже через весь Китай. Тож, потрібно розглянути чи був присутній фактор географічної детермінованості на розвиток морського сполучення з Південно-Східною Азією. Але на той час, ініціатива у торгівельних місіях належала країнам регіону[40].
У самому ж Китаї передумовою для початку морської торгівлі була наявність шовку та виробництво якого, було дуже компактно згруповано у південних регіонах Китаю, тобто наближена до південного узбережжя південно-китайського моря і склалася передумова для необхідності розвитку кораблебудування. Міста-порти південного Китаю, такі як Гуанчжоу, Фуджоу, стають великими торгівельними центрами, де у величезних кількостях можна було знайти найрізноманітніші товари. І таким чином, утворилась ситуація при який був наявний надлишок продукції, що необхідно збути та транспортні можливості для перевезення вантажу. 
Але, все ж більша частина йшла на північ, по наземному маршруту Шовкового шляху. Країни Південно-Східної Азії своїми торгівельними місіями підштовхували велику машину китайської бюрократії на стимуляцію морського шляху, що і станеться за часів династії Тан. 
За часів періоду Трьох Царств[40] через повстання на півночі країни та політичну нестабільність, відбувається зменшення релевантності наземного і піднесення важливості морського шляху. Це призводить до необхідності розвитку навігації та мореплавства, постає необхідність розширення ринків збуду у Південно-Східній Азії, прокладення нових маршрутів та контактів з новими ринками збуту. Політична нестабільність цього часу, призводить до початку акцентуації уваги південної частини Китаю на інвестування у морський маршрут, бо прибутковість з неземного шляху, через дуже складну політичну ситуацію зменшується.
Періоди династій Тан та Сунь стали періодами найбільшого розвитку морського Шовкового шляху. З країн регіону ввозили різні дорогоцінні метали та каміння, сірку, зброю, різні аксесуари розкоші, а найголовніше – прянощі та пахощі. З прянощів можна виділити гвоздику, шафран, куркуму, мускатний горіх[33]. Вже у цей час Південно-Східна Азія перетворюється на центральний регіон торгівлі спеціями, між Китаєм та країнами регіону. 
Торгівля цими маршрутами включала не лише обмін матеріальними цінностями, а й культурою та науковими досягненнями. Китай експортував шовк, фарфор, чай та технології до Південно-Східної Азії, імпортуючи прянощі, тропічну деревину і багато дорогоцінних металів. Наприклад, Китай підтримував економічні відносини з В'єтнамом, де китайські товари, особливо кераміка, були широко поширені ще в третьому столітті. Одними економічними відносинами не обмежувались відносини між цими країнами. В’єтнам, на той час його північна частина знаходилась у васальній залежності. Також необхідно зауважити, що тодішній В’єтнам знаходився у підлеглому положенні стосовно Китаю, тобто був цілковито від нього залежний, мова йде саме про північну територію сучасного В’єтнаму, що звісно, додавало переваги Китаю у торгівлі на цих територіях, економічний вплив закріплювався Системою Данини [26]. Імперія династії Тан починає потребувати збільшення обсягу товарів на маршруті з доку країн регіону, що увійшли до системи, навіть посилаються військові експедиції з метою її законного збору . У самому ж Китаї з’являться особлива посада чиновника який займається збором податків з морської торгівлі, яка у цей період була надзвичайно прибутковою. Важливість цієї посади підкреслюється тим, що у відсутності призначеного чиновника його обов’язки повинен виконувати управляючий містом.[40] 
Одним із аспектів під час морської торгівлі були дослідження морських маршрутів у пошуках нових територій у регіоні. Китайські моряки та торговці династії Тан активно прокладали нові морські шляхи через Південно-Східну Азію до таких територій, як Філіппінські острова (Філіппіни) та Острови Прянощів, Острів Ява (Індонезія), до речі, варто зазначити, що у період династії Хань левову частку моряків та торгівців на морському маршруті Шовкового Шляху становили не-китайці, а переважно місцеві народності сучасної Індонезії та Малайзії.
За часів династії Мін відомий китайський адмірал Чжен Хе [40], який очолив морські експедиції у 15 столітті, відвідав кілька країн Південно-Східної Азії, включаючи Сіам, тобто Сучасний Таїланд, Малайзію та Індонезію. Чжен Хе домігся встановлення стійких дипломатичних відносин з цими країнами. Що у свою чергу призвело до утвердження та зміцнення домінантних позицій Китаю у Південно-Східній Азії. 
Також вперше при правлінні династії Мін починається запровадження ізоляціоністської політики у сфері морської торгівлі. Уся морська торгівля потрапляє під заборону декілька разів, а саме у 1371-1509 роках і 1521-1529 роках. Такі політично вмотивовані акції наносять шкоду торгівельним операціям країн регіону з Китаєм по морському шляху, але недостатню, що якось зменшити вже політико-культурне значення Китаю для регіону. 
Історично, присутність Китаю у Південно-Східній Азії впиває на те, як культурно та політично буде формуватися ландшафт країн регіону. Китай мав найбільший вплив на В'єтнам, та не менший на Бірму. З 1405 по 1433 рік, коли Китай направив величезні флоти під командуванням Чжен Хе через Південно-Східну Азію до узбережжя Індійського океану, щоб зібрати данину для династії Мін, з країн регіону, що були у орбіті сфери впливу Китаю[26] як держави-данники, відбулося розширення Системи Данини, шляхом збільшення кількості країн, що під неї підпадають.
За часів династії Цинь ізоляціоністська політика стосовно морського торгівельного шляху продовжується і це призводить до значного зменшення економічного впливу на регіон зі сторони Китаю. Тепер вже за нової династії буде проголошено заборону морської торгівлі у 1654-1684 роках. Основною причиною нової заборони були тайванські пірати, що складалися з колишній військових, які зберегли вірність династії Мін. Повна заборона морської торгівлі, з метою боротьби з піратами які наносили величезні збитки Китаю протягом багатьох століть остаточно відвернула Китай від морських торгових операцій. Після початку контактів з європейськими колоніальними імперіями починається встановлення торгівельних відносин з ними, у першу чергу Британією, яка дуже зацікавлена у придбанні чаю, фарфору та шовку, але особливе місце все ж посідає торгівля чаєм. Тоді китайці обмінювали його переважно на срібло, що було досить не вигідно для Британії, тому було вирішено знайти альтернативу і це був опій. Швидко торговій баланс змінюється на користь Британії, тому Китай вводить заборону на торгівлю опіумом. І це призводить до наступних подій.
У 1840 році розгортається Перша Опіумна війна між Китайською Імперією Цинь та Британською Імперією. По-суті своїй, це була війна за відкриття величезного ринку збуту опіуму, що у великій кількості вирощувався на британських плантація у Індії, а також у Бірмі (Сучасна М’янма) в обмін на чай. Китайський уряд намагався протистояти ввезенню опіуму на територію країни, але доволі безуспішно. Імпорт нелегального опію з кожним разом зростав. Такі дії Британії і послугували першопричиною військового конфлікту, але офіційно він розпочався коли китайці арештували крупну партію опію та знищили його. Це було пряме порушення британських економічних інтересів, тому і було прийнято рішення про військову інтервенцію. Закінчилась вона поразкою ізоляціоністського Китаю та початком нового етапу економічних відносин не тільки з Південно-Східною Азією але і в цілому у зовнішній політиці – колоніальним етапом. Поразка у війні з Британією дуже сильно вплинула на економічне становище Китаю, бо за умовами мирного договору (Нанкінська угода 1842 року) він передавав у володіння Британії ключові порти на узбережжі південного Китаю, через які саме здійснював торгівельні відносини з країнами Південно-Східної Азії.
Колоніальний етап був, за своїм характером, не спрямований на збагачення та розвиток регіональних та міжрегіональних торгівельно-економічних відносин у середині азіатського світу , а був спрямований на вивезення матеріальних благ до Європи та домінацією європейських товарів на ринках країн Південно-Східної Азії, що були у більшості своїй перетворені на колоніальні володіння європейських імперій Британської, Французької, Португальської, Іспанської та Голландської колоніальної епохи.[40] 
Території у колоніях нерідко змінювали господарів, але фактично регіон залишався цілковито під європейською економічною домінацію, збільшення або поглиблення китайського впливу як централізованого державним апаратом не було. Європейські сили активно контролювали торгові потоки регіону, знімаючи величезні прибутки від реалізації товарів, що вироблялись на цих територіях.
Під час колоніального періоду сам Китай потрапив під повний вплив західних країн та Японії. 
У цей же час в Південно-Східній Азії відбувся майже повне зменшення впливу Китаю як держави на економіку та політику країн регіону. Але повністю позбутися китайського впливу у регіоні не вдалося, хоча у цей період Китай не міг відстоювати свої економічні інтереси, однак, саме тоді розпочалось переселення китайців до країн Південно-Східної Азії. Наприклад до Індонезії, що знаходилась у голландському пануванні протягом трьох століть. Китайські переселенці активно займалися економічною діяльністю, навіть строювали таємні спільноти, що дозволило їм уникнути повної асиміляції, та зберегти свою ідентичність. 
Вони займалися землеробством, вирощували цінну цукрову тростину, та через свою чисельну кількість і природну соціальну ізольованість витісняли місцеве населення з найбільш придатних до такого виду діяльності територій[40]. Не рідкими були випадки ворожих сутичок з місцевим населенням, які вдавалося вирішити, або приборкати завдяки голландському втручанню. Тисячі китайських мігрантів оселялися в Південно-Східній Азії, займаючись також торгівлею, ремеслами, видобуванням цінних металів і через це, також мали суттєвий політичний вплив у країнах регіону. Просуваючи своїх кандидатів на місцеві посади, що лобіювали інтереси китайської громади в цілому, або деякої групи. Китайський капітал та підприємці стали важливими гравцями в економіках таких країн, як Сінгапур, Малайзія та Індонезія, що стало основою для подальшого економічного впливу Китаю в регіоні.
Наступний період я охарактеризую як період закінчення колонізаційної політики країн Європи у Китаї через політичну боротьбу китайського народу за незалежність та після Другої світової війни, встановлення комуністичного режиму. Період зародження КНР, епоха Мао Цзедуна.
Створення Китайської Народної республіки – 1 жовтня 1949 року. Починається розбудова матеріально-технічної бази для економічного зростання вже Китайської Народної Республіки (КНР). Після закінчення Другої світової війни КНР розпочинає проводити свою зовнішню політику на принципах марксизму, що у свою чергу призводить до складностей у відносинах з Тайландом Малайзією та Індонезією, в той же час Китай починає підтримку комуністичних партій у регіоні. Особливо, підтримує В’єтнаму (підчас В’єтнамської війни), Лаос та Камбоджу дозволяє закріпити свій вплив, як одного з головних союзників цих країн, але все ще залишається економічна закритість країни. Холодна війна розділяє країни на 2 основних табори – союзники США та союзники СРСР. Китай опиняється у другому таборі, що серйозно ускладнює проведення зовнішньої політики через геополітичну боротьбу двох Наддержав. 
Період Реформ. 
Економічний вплив Китаю в Південно-Східній Азії почав швидко зростати після проведення важливих економічних реформ у 1980-х роках під керівництвом Ден Сяопіна. Цей період став одним з найважливіших у сенсі успішної модернізації китайської економіки для перетворення її на конкурентоспроможну. Проголошення Ден Сяопінем політики відкритої економіки, починається формування того самого комунізму с китайською специфікою. Конкретно, його реформи були направлені на відкриття китайської економіки, збільшення ВВП та збільшення рівню якості життя для населення, особливу увагу приділяючи науково-технічному розвитку. На ряду з цим, відмічав необхідність широкого представництва на місцях у контексті диктатури пролетаріату під керівництвом комуністичної партії. Це дозволило збільшити ефективність виробництва та підвищило матеріальний рівень добробуту населення. Китай відкриває свої ринки для іноземних інвестицій та стає активним і важливим гравцем світової економіки.
Ці усі фактори, в купі, стали основною причиною того, що Китай стає одним з головних економічних та торгівельних партнерів для країн Південно-Східної Азії. Особливо, коли більшість країн Південно-Східної Азії політично є союзниками Китаю (Лаос, Камбоджа, М’янма, В’єтнам,).
Китайські товари (зокрема дешеві продукти) стають основним імпортом у регіон. Водночас, Китай почав активно інвестувати до різних галузей економіки країн регіону. Інвестиції у будівництво інфраструктури в країнах Південно-Східної Азії, зокрема залізниць, портів та заводів, фабрики, збільшило економічну значущість Китаю для країн регіону.
Наступний період як раз і визначається як сучасний період китайського економічного впливу на Південно-Східну Азію як на один з ключових регіонів китайської зовнішньої економічної політики.
Період концепції Нового Шовкового шляху
Після оголошення Генеральним секретарем КНР Сі Дзиньпінем ініціативи Один пояс – Один шлях у Казахстані 2013 року[26], збільшується увага китайської держави до інфраструктурного розвитку суміжних регіонів з Китаєм. Південно-Східний азіатський регіон у цьому контексті виступає одним з ключових для економічної експансії Китаю на світові ринки через, по-перше географічну наближеність, по-друге економічне значення (бо практично усі країни регіону є за міжнародною класифікацією країнами, що розвиваються. Китай робить ставку на прискорення їх розвитку завдяки інвестиціям у інфраструктуру країн регіону. Це дозволить Китаю збільшити кількість власних товарів на маршруті, так само як і збільшити кількість матеріалів та товарів, що потрапляють у Китай.
Інфраструктурна ініціатива Один пояс – Один шлях, далі вона буде найменуватись у роботі під абревіатурою ОПОШ, являється одним з ключових механізмів розповсюдження та поглиблення китайського економічного впливу на різні регіони світу, та в першу чергу на ті, що наближені до Китаю.
Виключна важливість для Китаю для експансії у цей регіон обґрунтована особливістю географічного розташування морських торгівельних шляхів, особливо Малаккської протоки – однієї з трьох найважливіших проток сучасності. Як вже було зазначено цей регіон важливий для Китаю бо є серединним маршрутом до інших не менш важливих регіонів таких як Африка та Північна Америка, остання в свою чергу є одним з найприбутковіших регіонів для Китаю. 
Ініціатива ОПОШ спрямована на розвиток інфраструктури країн регіону з метою більш глибокого та широкого сполучення з Китам та країнами регіону. Амбітні плани Китаю посилюють його присутність та економічну домінацію у регіоні шляхом розбудови та великих інвестицій у різноманітні проекти, що в свою чергу дає можливість збільшити товарообіг та пропускні можливості портів та складів у регіоні.[36]
Ще одним важливим моментом етапу китайської експансії сьогодення, я вважаю необхідним освітлити, це сприйняття країнами Південно-Східної Азії Китаю як однієї з головних сил на міжнародній арені. Хоча, Китай конкурує за це місце з США, яка в свою чергу також займає у регіону суттєво значну політичну позицію.
На сьогоднішній день майже всі країни регіону, так чи інакше, мають відношення до ОПОШ, будь-то через прямі інвестиції у економіку країни, чи будівництво або модернізацію інфраструктури країни, у контексті регіональної інфраструктури, тобто шляхів сполучення між країнами регіону. Період відзначається серйозним поглибленням економічних зав’язків Китаю з В’єтнамом, Тайландом, Малайзією у сферах торгівлі, будівництва, кредитування та обміну технологіями.
У 2010 році Китай домігся підписання угоди про вільну торгівлю з АСЕАН, це дозволило значно збільшити торгівельні обсяги та поглиби вплив Китаю на цілий регіон. Ратифікація угоди дозволила прибрати тарифний бар’єр на шляху до економічної домінації Китаю.
Китай на даний час є основним партнером майже для кожної з країн Південно-Східної Азії, цьому посприяла та затвердила Угода про регіональне всеохоплююче стратегічне партнерство[26], яка була ратифікована 2022 році. У 2022 році Китай був найбільшим торговим партнером регіону і на сьогоднішній день тенденція залишається на користь того, що Китай буде збільшувати свою економічну присутність. На країни «АСЕАН» (за даними 2022 року) припадає 21% експорту і 24% імпорту Китаю. Найбільші торгові партнери з яких В'єтнам, Малайзія і Сінгапур - основні напрямками китайського експорту. У сфері машинобудування і електроніки частка трьох країн становить понад 40% товарів китайського виробництва.
Важливо зазначити, що Азіатський Банк Інфраструктурних Інвестицій та Новий Банк Розвитку зіграли важливу роль в реалізації програми ОПОШ. План полягає у розробці економічної стратегії, через сприяння спільному економічному зростанню та спільному розширенню регіональної інфраструктури, торгівлі та інвестицій для підвищення рівня життя в регіоні. Вони зарекомендували себе як ефективні інструменти для здійснення задумів Пекіну у регіоні.
Особливу увагу сьогодні приділяють спірному питанню, що є перешкодою для гармонійного розвитку на морському маршруті, мова йде про економічні зони у південно-китайському морі. Особливо спірно це питання постає у відносинах Китаю з Філіппінами, В’єтнамом, Малайзією. Ці країни претендують на закріплення саме їх виключної економічної зони у морі, як основної та легітимної[32].
Період позначається також політичним вибором країн регіону між основними силами на міжнародній арені, у даному випадку вибір між США та КНР. Розглядаються перспективи партнерства з однією з глобальних сил, коли як Китай перетворюється з регіонального гегемону на сильну державу світового значення.
Великі інвестиції до інфраструктури у рамках стратегії розвитку ОПОШ підвищують якість логістики об'єктів у країнах, що сприяє припливу коштів з Китаю.[36] 
Окрім того, високий рівень міжнародного політичного співробітництва, координації політики та державної підтримки, що включені до ініціативи ОПОШ, спряють поступовому зниженню політичну невизначеності країн регіону і допомагають досягти стабільної присутності з мінімізацією політичних ризиків для китайських компаній, що займаються бізнесом та інвестиціям у економіки регіону країн ОПОШ, що ще більше стимулює нарощення впливу Китаю. На ранніх етапах реалізації ініціативи ОПОШ сприяли високому рівню вмотивованості китайських компаній у просуванні на ринки Південно-Східної Азії. Активно робиться акцент на підвищенні присутності та результативності від діяльності компаній у Лаосі, В’єтнамі, М’янмі. Також розробляються амбітні плани на майбутнє регіону у рамках ініціативи ОПОШ. Глобальний проект все сильніше і сильніше зближує регіон з Китаєм, хоча не усі країни позитивно відносяться до настільки тісного контакту з ним, переймаючись як це дійсно вплине на їх політичну, соціальну та економічну безпеку.[33] 
2.2 Роль історичних, культурних та політичних факторів у формуванні економічної стратегії Китаю у регіоні Південно-Східної Азії.
Економічна стратегія – це сукупність довготривалих, принципів та планів реалізації економічної діяльності у одному або більше секторі економічної діяльності. Тобто, цільність планів, їх реалізації, та підтримці, яка в свою чергу, на мою думку, базується на принципах, культурних або соціальних особливостях суб’єкту, що здійснює дану діяльність (у нашому випадку Китай) та специфіці місця, або сфери, здійснення діяльності (Південно-Східна Азія).
Приймаючи до уваги багато тисячолітню історію Китаю, можна зробити висновок про наявність багатої самобутньої культури, що впливає на формування особливостей проведення політики Китаю. Почнемо розглянути одну з основних світоглядних концепцій Китаю, а саме, з конфуціанства.
Вплив конфуціанства на розвиток політичних відносин Китаю з Південно-Східною Азією був дуже значним. Взагалі, саме з принципів та ідей сформованих Конфуцієм виробляється концептуальні особливості взаємовідносин Китаю як з зовнішнім середовищем так і з внутрішніми порядками організації власного суспільства та управлінського апарату держави. Докладніше потрібно розглянути саму суть конфуціанської моделі світогляду[40]. Одним з перших, та головних аспектів – вшанування пам’яті предків, створення культу великих пращурів, другий – опора на моральне самовдосконалення – не тільки людини так і суспільства в цілому. Головним чином приділяється увага створенню суспільства, де чітко визначене місце кожного у ієрархії та досягається завдяки клопітливій праці, моральному благочестю, та розумінням свого місця у цьому світі. Одним з головних постулатів було просування та пропаганда благочестивого і суспільно корисного життя. Велику увагу приділяли піднесенню у ієрархічній піраміді найбільш благочестивих та здібних, на їх плечі також покладалась відповідальність за пропагування благочестя серед тих, що знаходяться у більш підлеглому положенні, тим самим стимулюючи до зростання та морального збагачення. Усе це було покладено у основу бюрократичного апарату китайської імперії, де чиновники складали іспити на «професійну природність», оцінювались також і їх моральні якості. Кожен повинен займати своє законне місце ланцюзі китайського суспільства, бо за головну мету поставлено досягнення порядку та стабільності. У даній системі поглядів на вершині китайського суспільства, або у його «центрі», якщо прийняти до уваги «китаєцентричність» такого погляду – посідає Імператор, наділений правом на владу від самого «неба». За конфуціанськими уявленнями не існувало Бога, як прийнято його сприймати у західних (Християнство, Іслам, Іудаїзм) релігіях, тобто не було всесильного Бога-Творця, що створив світ та незримо впливає на нього, напроти, затверджувалось, що саме людям належить створити та підтримувати порядок, гармонійно співіснуючи з навколишнім світом. 
Саме з такого сприйняття «соціальної мобільності» - тобто піднесення найспроможніших та благочестивих посилюється соціальна нерівність, ієрархічність китайського суспільства. Такий погляд у основі своїй має раціональне значення – розподілення людей за здібностями та моральними якостями, як одним з головних критеріїв у суспільстві. Раціональність цього погляду закріплюється у свідомості китайців навіть у сьогоденні[40].
Позначається також це і у відношеннях з не-китайцями. Де, у центрі світу (за китаєцентричним світоглядом) посідає Імператор, що наділяється «Небесним Мандатом» (правом на правління) його підлеглі (суб’єкти) розподіляються на внутрішніх (тобто китайців) та на зовнішніх (не-китайців). Для зовнішніх суб’єктів запроваджується чітко визначена Система Данини[26], хоча з’являється вона за часів династії Хань, за часів різних династій вона розширювалась та відбулася інстутиціалізація.
Наряду з конфуціанством також існувала доктрина «Легізму» (кит. Фацзя). Вона, у сутності своїй представляла собою концептуально – рівність усіх перед імператором та законом. За легізмом – досягнення порядку необхідно досягти за допомогою жорсткого дотримання закону. Для підтримки законності можливо і навіть потрібно, застосовувати покарання, з зведенням до мінімумів інструментів заохочення. Цей набір поглядів знаходить своє відображення у готовності китайської влади звернутися до жорстоких, а подекуди і жорстоких методів управління та суворих принципів взаємовідносин не тільки у внутрішній але і у зовнішній політиці.[40]
У цих двох на перший погляд різних концепціях можна виділити деякі подібні моменти, а саме – чітко визначено необхідність дотримання ієрархії, яка виражається у дотриманні традицій, церемоній, протоколів та правил етикету. Різність ідей легізму та конфуціанства гарно ілюструють методи приведення людей до дотримання соціального порядку. Конфуціанство виступає за необхідність підвищення освіченості людей через навчання та пропагування благородних ідей, чеснот, що несуть за собою суспільну корись та засудження лиходійства, бо через це порушується баланс світу та, як наслідок, втрачається гармонія у «Піднебесній» (найменування Китаю), «матеріальний план» всесвіту, де імператор виконує головну роль «сполучника» між землею та небом. Якщо Імператор дотримувався традицій був благочестивим, та вдалим керівником, небо наділяло його «Мандатом» - священним правом на верховну владу.
Легізм же, робить ставку на жорстке вирішення питань недотримання ієрархічності та порушення законності, як правило, використовуючи методи силового впливу. За часів династії Хань більш розповсюдженим методом управління був саме легізм – приклад цього, правління першого імператора династії Хань – Цинь Шихуанді, що ввійшов у історію як жорстокий тиран. Хоча, на мою думку не дуже справедливо. Під час його правління починається будування мегапроекту «Великої китайської стіни», тож жорсткі методи були необхідні для здійснення цього задуму, що у свою чергу відіграв велику роль у захисті Китаю від північних кочовиків, тобто був спрямований на благо суспільства. Ще одним прикладом, я вважаю уніфікацію писемності – теж було проведено жорсткими методами задля встановлення єдиного стандартизованого зразка – як наслідок, уніфікація писемності призвела до збільшення ефективності державного бюрократичного апарату. Це все зіграло величезну консолідуючу роль для китайського народу, що з тих часів почали найменувати себе ханьцями (за назвою династії).
З аналізу цих світоглядних уявлень можна зробити висновок про наявність високого рівня організації суспільства та, як наслідок, держави – тобто цивілізованості. Подалі, у відносинах з представниками інших держав, та культур виникає у китайців зверхнє відношення, як до варварів не-китайців. Хоча, навіть таке ставлення не зменшує китайської прагматичності та раціоналізму, бо існує, я би назвав концептуальна система завдяки якій вдається вибудовувати тісні економічні, політичні та соціальні відносини з не-китайцями, мова піде про «Систему Данини» (кит. Kowtow).
Система отримання данини полягала не тільки у отриманні товарів та коштовних речей, а також у формальному визнанні себе зовнішнім суб’єктом китайської імперії. На перший погляд може здатися, що це нагадує пряму васальну залежність, але це не зовсім так. Як вже було зазначено, Китай розділяв своїх суб’єктів на внутрішніх та зовнішніх, тобто на китайців та не-китайців. Система Данини[26] з’явилась у часи правління династії Хань, але ще не була інституціалізована, не було чіткого визначення строків сплати або суворих правил, щодо її розмірів. За часи більш модерних династій (Тан, Мін, Цинь) система буде вже більш структурованою та внормованою.
Тепер стосовно застосування системи до країн Південно-Східної Азії. Під час правління династії Хань, як вже було зазначено, більшу увагу приділяли сухопутному маршруту «Шовкового шляху», тому на цьому фоні морська торгівля Китаю простиралася більше по узбережжю сучасного В’єтнаму – основному маршруті для китайських торгівельних кораблів, й мало того, була досить нерегулярною. Важливо підкреслити, що у сприйнятті китайцями, Система Данини розповсюджувалась настільки широко на зовнішні відносини, що звичайні торгівельні місії країнами Південно-Східної Азії до Китаю сприймаються як дотримання та визнання себе зовнішніми суб’єктами імператора. З точки зору Китаю, ці зносини мали надзвичайний церемоніальний характер визнання себе підлеглими по відношенню до великого Китаю, а от з точки зору країн регіону, це було дещо не так. Звичайні місії для них були суто вмотивовані економічними перевагами торгівлі з Китаєм. Місцеві правителі, номінально готові були визнати домінантне положення Китаю, бо як правило, це приносило їм величезну економічну вигоду. Під час прийомів у імператора вони дотримувались правил та норм придворного етикету, що в очах китайців означало визнання їх домінантної позиції, за що представники країн регіону отримували заохочення у вигляді цінного шовку та фарфору. Для них ці товари були настільки цінними, що вони не бачили проблеми у суто формальному визнанні своєї підлеглості по відношенню до Китаю.
Така ситуація склалась через велику різницю у менталітеті китайців та не-китайців. У часи династії Хань, на територіях Південно-Східної Азії серозний вплив справляла Індія, тому у культурному сенсі була «прірва розуміння» між країнами регіону та Китаєм.
Можна зробити висновок, що «Система Данини» сприймається Китаєм, як ідеологічно обґрунтована позиція існуючого порядку у світі. Зауважу, що на рахунку з економічними перевагами відносин, за таких поглядів все ж більше цінувалась саме їх символічність, що сильніше закріплювала підлегле становище (хоча б і номінально) держав регіону у орбіті китайського світогляду. За часи наступних династій імперського Китаю, таких як Тан, Мінь, Цинь[28] (як одній з найяскравіших прикладів) Система Данини доповнюється та розширюється, та за часів останніх двох починає ставати більш жорсткою та структурованою.
Одним з ключових культурних елементів, що по справжньому починає з’єднувати Китай з Південною-Азією стає Буддизм[40].
Буддизм зародився у Індії близько середини першого тисячоліття до нашої ери та, приблизно у першому столітті нашої ери він розповсюджується до Китаю з двох напрямків Центральної Азії та Південно-Східної Азії. Остання вже на протязі багатьох століть знаходилась під культурним впливом Давньої Індії. Поява та розповсюдження буддизму у Китаї стимулює культурний обмін з регіоном. На торгівельному маршруті починають з’являтися коштовні породи дерев, що необхідні для виготовлення пахощів які використовуються у ритуалах, трактати та манускрипти духовних практик, красителі, тощо. Головне, що з його появою між Китаєм та Південно-Східною Азією з’являється місце дотик», у культурологічному плані, це сприяє більшому розумінню одне-одного та підвищує цінність і усвідомленість дипломатичних контактів, бо саме після розповсюдження буддизму на територіях Східної та Південно-Східної Азії, Китай починає збільшувати свою культурну, економічну та політичну присутність у регіоні. Хоча під час правління династії Тан (пізній період) буддизм, потрапляє під заборону як «іноземна релігія», тобто не китайська, хоча у постулатах буддизму можна було знайти деякі елементи, що особливо «по духу» прийшлись китайцям – шлях самовдосконалення, та те, що ми зараз називаємо, раціональним атеїзмом.
Хотілося б звернути увагу на переломний момент культурно-політичного розвитку Китаю, що відбувався у період встановлення комуністичного режиму. Починається з проголошення Китайської Народної Республіки – 1 жовтня 1949 року. Зауважуючи наявність самобутньої культури та історії – з яких сформувалися основи китайського світосприйняття, поглядів та самосвідомості, відбувається прихід нової економіко-політичної теорії, а саме, Марксизму. Починається модернізація політично-соціального життя цілої країни після кривавої Другої світової та громадянської війни необхідно розробляти механізми організації та ідеологічні основи нової держави. Тут немаловажну роль зіграє китайський культурний спадок, що намертво закріпився у менталітеті населення. Незважаючи на затвердження нових політичних мотивів під час Культурної революції (1966-1976 роки) Мао Цзедуна, що були націлені на знищення старого ладу, культури та поглядів, під приводом боротьби з архаїчним непотребом минулого та буржуазним ревізіонізмом, незмінним залишалась суть світогляду. Мені здається доречним припустити таку думку, що на зміну старому «центру всесвіту», тобто імператору, приходить новий «імператор» - комуністична партія Китаю, далі буде використовуватися абревіатура КПК. Партія є основою стабільності та запорукою соціальної мобільності, як зазначав Ден Сяопін, про необхідність розширення на місцях представництва партії – мобільності у ній самій, та ефективному розвитку через підвищення рівня освіченості. КПК, як основа Китаю виконує консолідуючу роль у всіх сферах китайського соціуму.
Мені здається, що у основі своїй, старі ідеї імперських часів – Легізм, Конфуціанство, все ще живуть у сьогоденні політичної системи Китаю. Перейдемо до часів ініціативи Однин Пояс – Один Шлях, що являється основним, на сьогоднішній день, інструментом китайської економічної стратегії на просторах країн Південно-Східної Азії. На мою думку, у кожній стратегії, будь-то політична, соціальна або як у даному випадку – економічна, є суттєве ідеологічне підґрунтя, база, скажімо так, ідейний стимул, що у купі з гарним матеріальним (економічно обґрунтованим підґрунтям) дозволяє втілювати у життя таку амбітну ініціативу як ОПОШ.
7 вересня 2013 року на базі такого багатого історико-культурного спадку Великого шовкового шляху Президентом КНР Сі Цзіньпінем було запропоновано створення економічного коридору Шовкового шляху між КНР та Казахстаном. Пізніше, 3 жовтня 2013 року Президент Сі виступає на засіданні Ради народних представників Індонезії та проголошує стратегічну концепцію добросусідських відносин і економічної співпраці Спільнота спільної долі Китай – АСЕАН[2]. Це стало початком створення підґрунтя для китайської міжрегіональної ініціативи Один пояс – Один шлях, для якої також використовують більш офіційну назву стратегічного партнерства «Економічний пояс шовкового шляху і Морський шовковий шлях XXI століття». Пропозиція щодо створення «економічного коридору» базується на основі давніх історичних відносин Китаю і Південно-Східної Азії та з метою їх поглиблення, зміцнення у дусі взаємовигідного партнерства у сферах економіки, транспортної інфраструктури, туризму, фінансів, політики, науки та культури. Традиції, успадковані ініціативою ОПОШ знайшли своє відображення в основоположних принципах організації співробітництва у рамках проекту. А саме – у П’яти принципах.[1] 
Спадок традицій у суміші з інноваціями відображаються у П’яти принципах, де взаємна вигода та толерантність є спадком давнього Шовкового шляху. Інноваціями виступають співпраця та взаємне навчання з культурним обміном. Взаємовигода у купі з терпимістю являли собою основу торгових відносин Шовкового шляху. 
Взаємне навчання – постає з усвідомлення сучасним Китаєм необхідності та переваг у об’єднанні наукових потенціалів задля розбудови кращого розуміння проблем сучасності, збільшення науково-технічного потенціалу, розвитку контактів шляхом обміну студентами, як приклад. Один зі спадків конфуціанства, взаємне підвищення освіченості за для усвідомлення як досягти більш гармонійного співіснування.
Співробітництво відображає про-активну позицію Китаю відносно вирішення міжнародних, міжрегіональних проблем, зацікавленість Китаю у забезпеченні стабільності та миру, інтегрованість Китаю у проблеми регіону, як можливого регулятора – історичний спадок часів імперії, коли нерідко для вирішення внутрішніх регіональних конфліктів держави звертались до Китаю за підтримкою.
Концептуально, ідеї та принципи діяльності ініціативи заключають у собі необхідні передумови функціонування «ОПОШ», а саме створення спільноти з спільними інтересами, відповідальністю та долею. Інтереси виступають у формі координації свого економічного розвитку з партнерами по ініціативі, відповідальність – виконання покладених обов’язків один перед одним, з попереднім узгодженням, спільна доля – фундаментальне усвідомлення перспективності партнерства для благоденства, прогресу. Спадок традицій, у купі з розумінням користі від інновацій, дозволяє китайцям сформувати основні засади взаємовідносин у ініціативі ОПОШ
Ці принципи є фундаментом, ідеологічним підґрунтям усієї ініціативи ОПОШ. З них і виходять принципи організації розбудови ініціативи. Коріння поглядів толерантності, спільної долі, на мою думку полягають у спадку китаєцентризму світогляду, як було зазначено у прикладі з зовнішніми та внутрішніми суб’єктами. 
Хочу звернути увагу на особливість принципу Спільної долі[2]. Він був запропонований Президентом Сі Дзиньпінем, ще у 2012 році на З’їзді Всекитайської Комуністичної Партії. Погляд представляє собою єдність суспільства людей у глобальному масштабі, розумінні вигідності від кооперації, а не конфронтації, спільне протистояння викликам та проблемам сучасності. Імплементація цієї концепції у ключових принципах ОПОШ є прикладом її важливості у зовнішньополітичній діяльності Китаю. 
Принципи організації є основою вимог для побудови партнерства, а саме:[1]
1. Дотримання цілей і принципів ООН
2. Відкритість і співпраця 
3. Гармонічність співіснування і толерантність
4. Принцип законів ринку
5. Взаємна вигода та виграш від співпраці
По суті, під вимогами розуміється дійсність й дієвість напрямлених на розвиток інтеграційної ініціативи ОПОШ дій. Демонстрація та підтримка єдності у її рамках – відкритість і співпраця. Презентація результатів діяльності, забезпечення продуктивності – принцип законів ринку. Приділяти увагу культурному обміну, з метою налагодження порозуміння, що походить з принципу толерантності. Забезпечення стабільності розвитку, мирного урегулювання конфліктів, походить з уявлення цільності та чіткої ролі внутрішньої спільності, яка у даному випадку застосовується для регіону – як одного цілого, та їх недопущення – за принципом дотримання цілей ООН. Саме з цих принципів здійснюється інтеграційна, інвестиційно-економічна діяльність на базі політичної координації у формі угод, самітів, зустрічей, інтеграції норм, принципів та ідей ініціативи Один пояс – Один шлях у національні плани економічного розвитку.
У висновку до першого розділу, історичний контекст, як сукупність політичних, культурних, соціальних, економічних факторів давнини відіграв важливу роль у формуванні основних принципів китайської політики як внутрішньої так і зовнішньої. Вони нерозривно пов’язані та відображають одна одну. Глобальність та організованість, толерантність та прогресивність, традиції і культура, а найголовніше їх гармонійне поєднання знаходять відображення у основі політичних програм Китаю. 
Звісно ж не стає виключенням і ОПОШ, а напроти увібравши до себе усі ці якості стає ефективним механізмом розповсюдження китайського впливу за допомогою принципу м’якої сили. Південно-Східна Азія, як вже було зазначено, е надзвичайно важливим регіоном у глобальних планах Китаю, не тільки через культурну, та географічну наближеність а і економічну та політичну. У економічному сенсі регіон завдяки своєму географічному розташуванню займає одне з ключових місць у глобальній морській торгівлі, політично, знову ж через географічну наближеність до материкового Китаю, через давні зв’язки, спільне минуле ( хоча і подекуди доволі не просте), виникає необхідність у підтриманні регіону на своїй стороні через максимальну інтегрованість у справи безпеки, регіоналізму та стабільності, хоча це і доволі не просто, якщо взяти до уваги ситуацію у Південно-китайському морі, нічого не робити – це не варіант. Ініціатива ОПОШ активно допомагає Китаю звернути до себе країни регіону, щоб не допустити загрози у себе під боком.













РОЗДІЛ 3
 ІНІЦІАТИВА «ОДИН ПОЯС – ОДИН ШЛЯХ» І ЇЇ ВПЛИВ НА ЕКОНОМІКУ КРАЇН ПІВДЕННО-СХІДНОЇ АЗІЇ

3.1. Взаємодія між Китаєм та країнами регіону.
У цьому розділі необхідно звернути увагу на декілька важливих аспектів або нюансів у відношеннях між Китаєм та країнами Південно-східної Азії. Одним з головних джерел непорозуміння та конфлікту виступає складно заплутаний регіонально-територіальний конфлікт у Південно-Китайському морі. Воно виступає справжнім камінням спотикання у відношеннях Китаю з Філіппінами, В’єтнамом та Малайзією. Далі у тексті буде використана абревіатура назви Південно-Китайського моря – ПКМ. Якщо прийняти до урахування наявну геополітичну боротьбу між Китаєм та США[40], стає зрозуміло що Китай зацікавлений у своєму повному контролі над ПКМ, бо воно відіграє декілька важливих для Китаю стратегічних функцій:
1. Економічну – на малих архіпелагах ПКМ розташовані величезні запаси нафти та газу –що не зважаючи на всі ініціативи та прогрес у «зеленій енергетиці» все ще залишаються неймовірно цінними енергоресурсами, у яких Китай завжди відчуває потребу. Також у акваторії ПКМ наявні величезні запаси цінних рибних ресурсів від вилову яких країни регіону мають величезні прибутки.
2. Військову – стратегічне розташування ПКМ відкриває морський шлях до південного узбережжя Китаю, потенційно, якщо Китай не буде контролювати це море, то воно буде використане проти нього. морський маршрут для флоту потенційного ворога через ПКМ виводить його на узбережжя південного Китаю, що за поглядом КПК – ні у якому разі не допустимо.
3. Політичну – присутність та контроль Китаю за ПКМ посилює і без того великий економічний вплив Китаю на країни Південно-Східної Азії через те, що при умові повного контролю за морем, Китай буквально затвердить свій вплив на країни регіону та у випадку «надзвичайної» ситуації, або потенційного загострення з потенційним ворогом, як правило з США. Або інший сценарій, уявімо собі якщо наприклад В’єтнам перейде у більш конфронтаційну позицію у відносинах з Китаєм, у теорії китайці змогли б заблокувати морське сполучення з В’єтнамом, що завдають йому величезні збитки, але це тільки теоретичні роздуми.
Тож, з наданих стратегічних функцій, що Китай зможе реалізовувати при контролі за ПКМ стає зрозуміла така жорстка позиція Китаю щодо  цієї акваторії. Якщо точно, то за останніми підрахунками Китай претендує на приблизно 80%[32] усієї акваторії ПКМ. Претензія засновується на такій правовій практиці як економічні зони або точніше виключні економічні зони (ВЕЗ). ВЕЗ це водна ділянка океану або моря, що розташована за межами територіальних вод країни на дальності у 370 кілометрів. У рамках економічної зони тільки одна країна має виключні права на ресурси та їх використання для своїх потреб. Тепер зауважимо, що Китай претендує на 80% цієї території. 
Також у акваторії ПКМ розташовані Парсельскі острови та Острови Спратлі[29] – основні та найбільші групи островів, що і становлять територіальну структуру конфлікту за акваторію, можна навіть стверджувати, що малі острови та коралові рифи, особливо островів Спратлі, є місцем геополітичної напруги між Китаєм та групою країн регіону – Філіппінами, Малайзією та В’єтнамом. Якщо розподілити за кількістю островів та рифів під контролем кожної з країн конфлікту то матимемо наступні дані (станом на 2016 рік):
1. В’єтнам – контролює приблизно 21 ділянку 
2. Філіппіни –займають 9 ділянок острівних територій
3. Китай підтверджує контроль за 7 ділянками 
4. Малайзія – контролює приблизно 5 ділянок
Як можна побачити більшість територій островів контролює саме В’єтнам, через це Китай активно збільшує площу власних ділянок через створення та розширення штучних островів. До речі це не така і виключно китайська техніка розширення, Малайзія також займається розширенням власної частки островів, але Китай робить це значно швидше та масштабніше і в довершення цього ще розбудовує військові бази для флоту та авіації на своїх ділянках, що значно підвищує градус напруги у ПКМ. 
Такі, без перебільшення зухвалі дії Китаю серйозно ставлять Філіппіни, В’єтнам та Малайзію у невигідне економічне та політичне становище. Проблема цього конфлікту носить символічне та глобальне-стратегічне значення у зовнішньополітичних амбітних планах Китаю. 
Для Китаю затвердження свого повного контролю над ПКМ стане остаточною, фактичною крапкою у економічній експансії у Південно-Східну Азію, бо буде наявність повного контролю над найважливішими морськими шляхами сполучення, величезною кількістю ресурсів у акваторії, що може змусити В’єтнам, Малайзію та Філіппіни то прямої та повної політичної орієнтації на Китай. Це спричинить затвердження китайської економічної та політичної могутності у регіоні. Символічність же полягає у тому, що регіон як і багато віків тому  повністю ввійде до китайської орбіти впливу, я у такому перебігу подій явно бачу схожість з Системою Данини давнього імперського Китаю, доволі символічно. Але це все ще просто потенційний розвиток подій на майбутнє.
Тепер хотілося б звернути увагу на декілька факторів, що ускладнюють реалізацію таких дій з боку Китаю. По-перше, це усвідомлення країнами Південно-Східного регіону у необхідності залучення стороннього гравця, так званого стримуючого фактору у китайських планах експансії. Йде мова про Сполучені Штати Америки. Я вбачаю ще одну історичну паралель, у давнину імперських часів, лідери тогочасних державних утворень регіону за роль медіатора та основної зовнішньої сили сприймали Китай та неодноразово звертались до нього за підтримкою у конфліктах, що вели один проти одного у рамках регіону. Тепер у наші часи, ролі суттєво змінились Китай на їх погляд це велетень, що підіймається, а США основний світовий арбітр, інколи й поліцейський. Країни регіону вдало використовують протистояння Китаю та США собі на користь, запрошуючи нового політичного гравця до лав своєї команди. Особливо серйозно цим займаються Філіппіни, що у 2014 році підписали угоду з США розширено угоду на військову співпрацю, що дозволить США розміщати там свої військові бази та персонал. В’єтнам же у свою чергу не вдіється до такої серйозної реакції на територіальні проблеми, напевно через свою безпосередньо географічно наближене розташування до Китаю.
Ще одним, напевно ключовим фактором, стає доктрина активної оборони.[40] Це китайська військова стратегія, що була стверджена у 2015 році, за суттю своєю декларує додержання Китаєм позицій мирного врегулювання конфліктів та стверджує, що вони не будуть перші завдавати удару, тобто концепція превентивного удару не буде задіяна ні у якому разі, що суттєво зменшую ризики переходу конфлікту у ПКМ на новий рівень ескалації. 
Хочу відмітити, що такий оборонний концепт стверджує водночас прихильність до беззбройного «протистояння», і дійсно попереджує можливі конфронтаційні ситуації з можливими серозними наслідками, та також дозволяє Китай підтримувати свій вплив з позиції сили. На разі конфлікт у регіоні все ще залишається актуальним, з різною періодичністю відбуваються «інциденти» за участі сторін конфлікту, але наразі немає сенсу стверджувати про деескалацію або загострення конфліктного становища у ПКМ.
Тепер детальніше розглянемо динаміку сприйняття населенням країн АСЕАН взаємодії з Китаєм як основним та ключовим регіональним партнером. Таку вибірку я вважаю за потрібним освітити, бо на мою думку це надає гарне розуміння перспективності цього розвитку через ставлення населення до нього, можливість спрогнозувати або дати висновок щодо впливовості китайської діяльності на територіях країн АСЕАН через аналіз суспільної думки рівня економічної поєднаної та кооперації з Китаєм.
За даними на 2022 – 2023 роки респонденти відповідали на декілька запитань стосовно їх відношення до загального становища та перспектив регіону у майбутньому. За даними було виявлено наступні результати. У 2022 році 54% респондентів відповіли, що вважають Китай найвпливовішим стратегічним гравцем у регіоні, у 2023 році відбувається зменшення до 41,5%, до того ж з зазначенням у 31,5%[33] респондентів позитивного відношення до Китаю у цій ролі, відбулося збільшення оптимістичних настроїв на партнерство і орієнтацію на Китай з поступовим зменшенням скепсису відповідно. Відбувається також активний підйом регіональних настроїв, що відводять АСЕАН на роль головного стратегічного механізму організації регіону, як окремого гравця політичної арени. Стосовно економічної сили 76% у 2022 та 59,9% у 2023[33] році респондентів заявили про головування китайського економічного впливу на територіях Південно-Східної Азії.
На мою думку зараз з наявних даних можна спрогнозувати тенденцію суспільної думки щодо становища Китаю та його впливу на регіон. По-перше, рівень сприйняття населенням китайського економічного та політичного впливу буде поступово зменшуватися, але залишиться десть а рівні приблизно 45 – 49 відсотків, мені здається, що зменшення відбулось саме через зростання впевненості населення у спроможності АСЕАН до становлення інтегруючим серцем Південно-Східної Азії. Регіоналізм за яким АСЕАН зможе виступати як економічно пов’язаний та інтегрований у сфери взаємодій між державами регіону – ідея що зараз набирає популярності.
У підсумку до розділу необхідно відмітити, що регіональний конфлікт за ПКМ Китаю з країнами АСЕАН створює доволі напружену ситуацію у сенсі залучення і орієнтації деяких країн на зовнішніх акторів політичної арени, таких як США наприклад. Рівень сприйняття  двустроньої взаємодії між АСЕАН та Китаєм дозволяє виробити уявлення про тенденції ідейного сприйняття розвитку регіону з тенденцією до регіоналізму без Китаю. Хоча на мою думку це дійсно є маловірогідною перспективою через заглибленість та масштабність китайського впливу, що ґрунтується на інвестуванні, кредитах та двосторонньому торгівельному балансу, що цілком на боці Китаю.
3.2 Аналіз проектів інфраструктури та їх вплив на країни регіону.
У попередньому розділі було звернено увагу на ідейні, або точніше кажучи, ідеологічні складові ініціативи «ОПОШ», її базис принципів функціонування. Тепер, я вважаю, за потрібне розібрати економіко-політичні аспекти діяльності Китаю на території країн Південно-Східної Азії, на їх спільні потуги у справі розвитку регіону. Щоб зрозуміти потужність економічного впливу Китаю на регіон, я пропоную проаналізувати його діяльність у інфраструктурних проектах країн регіону, що приєдналися до ініціативи «ОПОШ». Окремого розгляду потребує складова політичної кооперації країн «АСЕАН» з Китаєм, як з одним головних акторів Південно-Східної Азії, Також необхідно розробити дефініцію поняття «інфраструктура» або «інфраструктурний проект», щоб покращити розуміння глобальності та широти китайського впливу на регіон. Також необхідно буде провести оцінку цих самих інфраструктурних проектів, у сенсі як саме вплине проект на рівень економічного благоденства країни, де він реалізується, та перспективність цього проекту, щодо заявлених ідейних принципів Китаю та ініціативи «ОПОШ».
Щоб об’єктивно провести оцінку вже реалізованих проектів та перспективність тих, що ще перебувають на стадії планування. Особливо потрібно зазначити характер цих проектів, у якій сфері вони реалізуються, завдяки чому та за допомогою яких «інструментів» відбувається реалізація проектів у країнах регіону, яка безпосередня роль Китаю у всьому цьому.
Як вже було зазначено, одним з ключових принципів реалізації інфраструктурного будівництва у рамках ініціативи «ОПОШ» є взаємо вигідність, потрібно дослідити вигоду Китаю у реалізація проектів на території країн регіону. Інвестиційну взаємодію, з політичної та економічної точки зору, слід розібрати як одну з основних напрямків співпраці Китаю та регіональних країн. На мою думку, слід також звернути увагу на перспективи та можливості розвитку цих країн у рамках ініціативи «ОПОШ», що дозволяє більш стратегічний погляд на організацію інфраструктурних проектів. З усього вище переліченого можна буде зробити висновок про рівень впливовості Китаю не тільки на економічний стан регіону, а і на політичну зацікавленість Китаю у зв’язках з країнами Південно-Східної Азії.
Спочатку пропоную розглянути організацію, що являє собою регіональну організаційну одиницю для країн Південно-Східної Азії. Мова йде про АСЕАН.
Асоціація держав Південно-Східної Азії або скорочено АСЕАН, являє собою регіональну організацію до складу якої на даний момент входять 10 країн, саме – Індонезія, Малайзія, Бруней, Філіппіни, Лаос, В’єтнам, М’янма, Сінгапур, Тайланд, Камбоджа. Можу висунути припущення, що «АСЕАН» для Китаю виконує роль сцени для ефективної взаємодії відразу з усіма основними країнами регіону.
Варто звернути увагу на географічне розташування країн «АСЕАН» по відношенню до Китаю. Мають сухопутний кордон з Китаєм – В’єтнам, Лаос та М’янма. На сході Південно-Китайського моря Філіппіни. Тайланд, Камбоджа та Малайзія – розташовані на півдні Індокитайського півострову. Сінгапур – розташований на півдні Малаккського півострову. Південніше – Індонезія, що займає більшу частину Малайського архіпелагу. На північно-західному узбережжі острова Калімантан знаходиться Бруней.
Розглянемо АСЕАН як одну з головних сцен для співпраці з країнами Південно-Східної Азії, як в цілому з регіоном, так і окремо по країнах. Якщо також провести порівняння розмірів населення та економіки Китаю та країн АСЕАН можна зробити висновок про повне домінантне положення Китаю за наявними даними – населення Китаю станом на 2024 рік становить 1 мільярд 418 мільйонів людей – країни АСЕАН приблизно 695[17] мільйонів ( з виключенням населення Східного Тімору). ВВП Китаю на 2024 рік складає приблизно18 трильйонів доларів[26], у країн АСЕАН - 3,6 трильйонів доларів (дані за 2022 рік), прогнозується на 2030 рік – 4,5 трильйонів доларів.
З порівняння сум економік та кількості населення, з точки зору країн АСЕАН маючи такого могутнього сусіда на півночі, раціонально буде підтримувати гарні стосунки та використати інвестиційні можливості Китаю на користь розвитку власного регіону. Це послуговало мотивуючим фактором до у приєднанні країн АСЕАН до ініціативи ОПОШ. Ініціатива дозволяє збільшити об’єми торгівлі та присутність у економіках АСЕАН[36], для них самих же, це гарна можливість проникнути на майже бездонний ринок Китаю, збільшуючи об’єм та масштаб торгівельних операцій майже кожен рік.
Можливості Китаю у інвестування до країн АСЕАН забезпечуються існуванням та діяльністю двох інституцій, що на мою думку значно впливають на пришвидшення розвитку регіону. Для Китаю одним з основних інструментів економічної експансії у регіон виступають валютні інвестиції, що дозволяють ефективно вкладати кошти у місцеві економіки, це сприяє збільшенню двосторонній торгівлі між Китаєм та країнами регіону. Для більш ефективного спрямування та виділення інвестицій у рамках ОПОШ було створено дві фінансові інвестиційні організації – це Азіатський Банк Інфраструктурного Інвестування та Фонд Шовкового Шляху, інструменти що використовує Китай для розбудов інфраструктури регіону.
Пропоную розглянути спочатку діяльність «Фонду Шовкового Шляху» який скорочено буде іменуватися ФШШ, який є одним з двох інвестиційних інструментів Китаю.
Історію початку свого існування ФШШ починає у далекому 2014 році у Пекіні за участі Державного Валютного Управління КНР, Китайської Інвестиційної Корпорації, Ексімбанку Китаю та Китайського Банку Розвитку. Левова частина акцій належить ДВУ КНР - приблизно 65%. Тому, на мою думку можна вважати, що фонд напряму контролюється та субсидується Китайською Народною Республікою. У своїй діяльності ФШШ дотримується основних принципів ініціативи ОПОШ, а особливо можна виділити – відкритості та взаємо вигідності. У тому сенсі, що принцип відкритості проявляє собою бажання країни до співпраці та дозоляє пришвидшити бюрократичні процедури та зменшити політичні перешкоди на шляху реалізації інфраструктурних програм. Ефективність бюрократії високо цінується китайцями та активно заохочується, бо це дозволяє їм активніше розробляти нові плани з їх участю у побудові регіональної інфраструктури. Взаємо вигідність продиктована законами ринку, що у сенсі якщо Китай фінансує повинна бути ситуація, де перемагають усі сторони від реалізації проекту. Приділяється увага фондом до дотримання міжнародних стандартів та ефективності управління. 
У інвестиційному портфоліо ФШШ заначено, що левову долю інвестицій займають вклади йдуть до інфраструктурних проектів у сферах енергетики, соціального сектору, телекомунікацій та освіти. Пропоную розглянути діяльність ФШШ на конкретних прикладах що безпосередньо реалізуються на територіях країн АСЕАН на деяких них. Наприклад, ФШШ робили інвестиції у В’єтнам, а саме у в’єтнамську компанію MASON GROUP - однієї з найбільших приватних компаній країни. Діяльність компаній зосереджена на приватному секторі, вони займаються продажом та реалізацією товарів масового споживання, починаючи чаєм, кавою продуктами харчування та закінчуючи одягом. Як зазначено у доповіді ФШШ стосовно інвестиції: «Ця інвестиція є першою інвестицією фонду до в’єтнамської економіки»[19]. Відбулась вона у 2023 році. За мету інвестування було продекламовано покращення та підвищення рівню життя місцевого населення. Через розширення інфраструктури доставки та реалізації товарів, орієнтація на збільшення доступності населення товарів першої необхідності.
Наступним прикладом діяльності, стане Малайзія. На цей раз інвестування було спрямовано до приватного університету. Азіатсько-тихоокеанський Університет. Університет[18] відомий тим, що у ньому навчаються студенти з багатьох країн світу, і вчасності Південно-Східної Азії. Інвестиція була спрямована на покращення рівню надання навчальних послуг, що в свою чергу приводить до підвищення професіоналізму та компетентності студентів, що збагачує їх можливості та кар’єрні перспективи. Мета інвестиції дуже корелює з заявленими принципами діяльності у рамках ОПОШ - підвищення стандартів життя та ефективності. Якщо точніше, спробуємо вибудувати такий логічний ланцюг – покращення рівня якості освіти посприяє збільшенню кваліфікованих спеціалістів у різних сферах, що у свою чергу стимулює розвиток та ефективність секторів економіки через підвищення продуктивності та результативності праці, у купі з застосуванням нових технологій підвищення рівню кваліфікації робочої сили приводить до покращення економічного становища регіону.
Також ФШШ інвестував до сфери медичних послуг, а саме до одного з найбільших холдингів у цій сфері One Health Holdings.[14] Діяльність холдингу реалізується на території майже всієї Південно-Східної Азії. Сфера медичного обслуговування та підвищення якості надання медичних послуг значно підвищують рівень доступності їх для населення та результативність лікування населення, що приводить до загального збільшення якості та тривалості життя.
Тепер вважаю за необхідне розглянути діяльність Азіатського Банку Інфраструктурних Інвестицій, у подальшому він буде іменуватись абревіатурою АБІІ.
АБІІ - банк, що був заснований у 2014 році у Пекіні. Ініціатива створення цієї інституції належала Китаю. Станом речей на сьогоднішній день організація налічує у собі багато членів різними відсотками у долі розподілення акції та, як наслідок цього, силою голосу у організації. Китай за даними на 2024 рік має частку у майже 26%, що робить його найбільшим акціонером цього банку. Де-факто надаючи Китаю право вето на рішення у цій структурі.
Створення цієї інституції дозволило Китаю зайняти вагому позицію у сфері інвестиції та фінансів. Організувати та консолідувати економічні інтереси багатьох країн світу біля себе. Участь у інфраструктурних проектах ОПОШ робить АБІІ одним з найважливіших інструментів фінансового та економічного втілення інфраструктурних проектів у регіоні Південно-Східної Азії. Створенням цієї інституції, що вже станом на сьогоднішній день вийшов за межі регіону на світовий масштаб підтверджує глобальність ініціативи ОПОШ для розуміння, на даний момент задіяні 110 країн з різних регіонів світу, на мій погляд, це означає визнання ефективності китайського інвестиційного інструменту.
Пропоную розглянути здійснення інфраструктурних проектів на територіях країн Південно-Східної Азії. А саме з перегляду проектів, що вже були здійснені та тих, що ще перебувають на стадії планування. 
Почнемо з стану проектних ініціатив на території В’єтнаму, що здійсненні у рамках ОПОШ та завдяки інвестиціям АБІІ.
В’єтнам – одна з ключових країн у широких та амбітних планах Китаю у регіоні. За наявних даних організації АБІІ відомо про наявність 7 проектів за участі банку[11]. Попередній аналіз наявних даних про стан проектів та доповіді про вже здійснені, а саме 4 з 7 загальних (3 перебувають на стадії затвердження). 4 від загальної кількості стосуються енергетичного сектору економіки В’єтнаму. Якщо детальніше, то стосуються зеленої енергетики, як на перспективну та вигідну у далекоглядних планах розвитку регіону. Взагалі, варто відмітити, що за останні п’ять років Китай збільшив увагу до зеленої енергетики, що за прогнозами стає одним з найперспективніших сфер для інвестицій в очах Китаю та його компаній.
Тож, перший проект (перелік ведеться не хронологічно) було здійснено у 2021 році – виділення 47,5 мільйонів доларів на рефінансування боргу за будівництво гідроелектростанції, що була збудована у 2014 році. За умову надання інвестиції було поставлено відізвати державну гарантію з боку В’єтнаму (з приводу дотримання виплат по кредитам за будівництво), що як зазначено «дозволить мобілізувати приватний сектор для інвестицій».
Наступний проект енергетичного сектору був запропонований у 2021 році та стосується будівництва комплексу вітряних турбін для вироблення чистої відновлюваємої енергії. Йде мова про зведення 4 «ферм» вітряків. Проект перебуває на стадії затвердження з зазначеним бюджетом інвестиційного фінансування 100 мільйонів доларів.
Ще один проект стосується збільшення частки чистої енергії, що виробляється завдяки генерації від вітряків. Мається на увазі підвищення важливості та значущості зеленої енергетики[36] у цілому енергетичному секторі економіки. На проект виділено 60 мільйонів доларів. Станом на 2021 рік – перебуває на етапі затвердження. Передбачається у проекті повне будівництво та проектування і підключення вітряної електростанції на 99 мегават потужності (при загальній кількості турбін – 30 одиниць).
Наступний проект АБІІ стосується модернізації та покращення стану і виробничих можливостей комплексу сонячних панелей. Планують виділити на цей проект приблизно 45 мільйонів доларів. Кошти повинні бути використані на підтримку функціонування та безпечної роботи комплексу через модернізацію обладнання, щоб запобігти серйозній матеріальній шкоді у разі якогось кліматичного лиха, тобто забезпечення стійкості комплексу перед примхами стихій. План проекту запропонований у 2023 році, на даний момент перебуває на стадії затвердження.
Тепер пропоную розглянити проекти АБІІ, який охоплює більш широкий економічний сектор, як зазначено у доповіді АБІІ - багато секторний. Загальна інвестиція у економіку В’єтнаму – стосується виділення коштів у розмірі 150 мільйонів доларів. Ініціатива охоплює сфери транспорту, енергетики та сталого міського розвитку. Останній сектор необхідно пояснити докладніше. Як вже можна було зазначити, проекти АІІБ, в основному, спрямовані на зелені енергетичні ініціативи, що активно просуваються Китаєм з огляду на їх перспективність. Тож «сталий розвиток міст» - це частина екологічної концепції сталого розвитку при якій робиться акцент на раціональне управління та прогресивний менеджмент у сфері міського планування та розвитку. Широкомасштабна інвестиція також передбачає на звернення особливої уваги до зменшення парникових викидів у атмосферу – у рамках боротьби з зміною клімату. На даний момент проект затверджено та фінансування вже надається. Дата створення проектної концепції – 2024 рік.
Наступний проект також стосується виділення 75 мільйонів доларів на розвиток зеленої інфраструктури. Сам процес розподілення інвестиції полягає у розміщенні облігацій, що дозволяють розробку, реалізацію та фінансування проектів у зеленій сфері. Облігації такого роду поділяються на зелені та сині, де зелені використовуються для фінансування ініціатив спрямованих на екологічно чисті проекти, синій» - по-суті теж саме, але розповсюджуються на водні об’єкти, наприклад очищення забрудненого людьми ставка або річки, тощо. Запропонована була у 2024 році – на даний момент затверджена та активно впроваджується[11].
Ще одна інвестиція на цей раз спрямована була на фінансовий сектор В’єтнаму. А саме фінансова підтримка в’єтнамського банку VP Bank - у 2020 році. Ця інвестиція була призвана допомогти приватному сектору В’єтнаму оговтатися та перекрити збитки, що були завдані карантинними межами під час пандемії COVID-19. Для довідки, під час пандемії 2019 – 2020 років у В’єтнамі були введені жорсткі карантинні заходи з метою контролю над епідеміологічною ситуацією у країні, що призвело до серйозних ускладнень у діловій сфері, для малого та середнього бізнесу особливо. Тому спрямовані кошти повинні стимулювати пришвидшення повернення приватного сектору на рівень до пандемії. Розмір інвестиції – 100 мільйонів доларів. На сьогоднішній день вона повністю реалізована.[11]
Підведемо підсумок аналізу стосовно В’єтнаму. Очевидно на думку китайських інвесторів – енергетична сфера виступає однією з найперспективніших, також підтримка приватного сектору, в цілому орієнтація на «зелені» еко-ініціативи. Перехід до збільшення частки чистої енергії у загальному обсязі виробітку електроенергії В’єтнаму, як тренд сьогодення залишиться на найближчий час, через свою перспективність та переваги відходу від нафтових продуктів та іншого викопного палива, у тому числі і політико-економічної залежності від ціни на ці ресурси.
Тепер пропоную розглянути проекти на території Тайланду[10], що здійснені за участі АБІІ. Банк сприяв реалізації двох проектів. Перший проект стосувався транспортної сфери, другий стосується енергетики. Почнемо з розбору транспортного проекту. Інфраструктура Тайланду у транспортному секторі потребувала інвестиційного вливання коштів для розбудови та модернізації аеропорту У-Тапао. Йдеться мова про побудування нової посадкової смуги та нової транспортної дороги спеціально для таксі. У планах збільшення обсягів транспортно-пропускної спроможності аеропорту, підвищення значущості Тайланду у рамка регіонального та міжрегіонального авіаційного сполучення. У рамках Китайської концепції Східного економічного коридору. Сам план проекту був запропонований у 2021 році – за заявленим бюджетом інвестиції у приблизно 423 мільйони доларів. Станом на 2024 рік – проект було затверджено на зараз відбуваються роботи на об’єкті.
Проект енергетичного сектору був запропонований у 2023 році, передбачає закладений бюджет фінансування у 170 мільйонів доларів. Проект було затверджено у 2024 році, за планом передбачено ведення та управління восьми сонячних PV установок та акумуляційних електробатарей, їх встановлення та введення у експлуатацію[10].
Як і у випадку В’єтнаму основна частина інфраструктурних проектів стосуються енергетики та транспорту. Можна робити висновок, що Китай зацікавлений у розвитку регіональної енергетичної сектору та енергетичної самодостатності, звісно найпривабливішим залишається зелена енергетика, через свою перспективність та відсутність негативного впливу на навколишнє середовище.
Тепер пропоную розглянути Сінгапур[9]. На території цієї мікро держави «АБІІ» здійснює, в основному інвестиції спрямовані на стабілізацію фінансового сектору, а саме у сенсі виділення коштів на функціонування та підтримку ринку боргів за інфраструктурні проекти. У 2019 році починається проект на який виділяють 54 мільйони доларів, або краще сказати проекти, бо на ту ж саму ініціативу для тієї ж самої сфери та організації майже кожного року виділяються 80 мільйонів доларів. У 2021, 2022, 2023 роках кошти отримує компанія під назвою Bayfront Infrastructure Management Pte. Ltd., далі буде використано скорочена назва Bayfront. Своєю діяльністю організація вирішує проблему наявності боргів за інфраструктуру – підшукуючи інвесторів для реалізації погашення боргу під гарантії для інвесторів у відповідних секторах економіки[9]. 
Якщо існує інфраструктурний проект у сфері транспорту, наприклад збудована новий паркувальний комплекс, у випадку наявності боргу за цей проект у разі неможливості його погашення або необхідності залучення коштів у формі запозичення від приватних інвесторів, організація гарантує страхування інвестиції, у випадку чого можливі збитки можна буде врегулювати. Якщо вже наявний борг вони викуповують права на нього та реалізують між відповідними інвесторами. Це дозволяє зменшити ризики простоювання об’єктів та швидке реагування до ринкових примх задля ефективного розвитку інфраструктури. Як вже було зазначено, кошти виділяються у розмірі 80 мільйонів доларів на підтримку цієї організації. Для Сінгапуру вона необхідна через дуже велику компактність його території, або можна стверджувати про її явну недостачу.
Це стимулює Сінгапур до раціонального та ефективного розпорядження наявними ресурсами у інфраструктурному плануванні. Для підтвердження цієї тези необхідно розглянути проект 2024 року розробки та затвердження, що проходить під назвою Проект Мерліон передбачає виділення 350 мільйонів доларів протягом наступних трьох років з метою продовження діяльності компанії Bayfront, у сфері страхування інфраструктурних проектів.
Також у 2022 році був розроблений інвестиційний проект, що передбачав фінансування у розмірі 70 мільйонів доларів для транспортних компаній, що належать X-Press Feeders - сінгапурській компанії, що займається морськими перевезеннями. Мета інвестування заключається у модернізації наявних у флотах компаній човнів, що переважно здійснюють рейсові маршрути по курсу з Китаю до Індії. Через застарілість наявного флоту відбувається зменшення ефективності вантажоперевезення. Наявну проблему було вирішено завдяки придбанню більш новітніх моделей, що у свою чергу також сприяло зменшенню забруднення акваторії, через застосування більш модерних технологій у їх виробництві. Проект було затверджено у 2023 році, станом на сьогоднішній день вважається виконаним.
Специфічність інвестування до Сінгапуру зумовлена його територіальними і економічними особливостями. Де перше – невелика територія, та наближеність до однієї з ключових проток світу, а саме Малаккської, друге – це великий фінансовий центр. Зосередженість на підтримці фінансового центру зумовлює підвищення зацікавленості та при наявності гарантій щодо інфраструктурних проектів значно збільшують вагомість Сінгапуру на міжнародній фінансовій арені.
Перейдемо до наступної країни – Філіппіни.[6] 
На території Філіппін було заплановано 13 інфраструктурних проектів. З яких один, було скасовано через організаційні розбіжності, коротше кажучи відмову від реалізації. З тих що залишились, тобто до 12-ти – 3 на даний момент перебувають на стадії затвердження. У 2017 році відбулось затвердження інвестиції на суму приблизно 207 мільйонів доларів. За мету даного проекту була поставлена задача модернізувати метро у столиці Філіппін – Манілі. За попереднім аналізом були виявлені чисельні вразливі місця у тунелях метрополітену та дренажній системі загалом. Модернізація системи дозволила б покращити загальний стан транспортування у межі Маніли, та значно підвищила б безпечність користування цим видом транспорту.
Ці критичні несправності при можливій кліматичній загрозі у вигляді шторму або цунамі серйозно погрожували повним затопленням ліній метрополітену. Попередній огляд спеціалістів виявив 56 потенційно небезпечних ділянок. Також у рамках ініціативи була проведена модернізація зливних систем уражених ділянок для кращого фільтрування твердих відходів, що періодично потрапляють до зливної системи. У 2021 році АБІІ надав Філіппінам приблизно 300 мільйонів доларів на закупівлю вакцини від COVID-19. На зменшення негативних наслідків у сфері охорони здоров’я завданих Філіппінам під час пандемії. Також було запропоновано ще один транш у розмірі 250 мільйонів доларів на продовження даної програми, але пропозиція була відхилена. Перша реалізована програма дозволила збільшити кількість реципієнтів вакцини та посилити рівень резистентності від вірусу у населення. Необхідна була реалізація даної ініціативи у найкоротший час – що дозволило підвищити рівень доступності вакцини для філіппінців[6].
У 2022 році відбулось розроблення інвестиційної програми у рамках економічної допомоги для подолання наслідків пандемії COVID-19. Загальна сума 500 мільйонів доларів. Кошти призначались для підтримки національної програми Філіппін для економічного відновлення. Зачіпляє ринок праці, дозволяє пришвидшити підвищення кваліфікаційного рівня працівників завдяки запровадженню освітніх програм для підвищення рівня зайнятості населення. Затверджена та впроваджена у 2023 році. В цілому, програма мала позитивні наслідки у подоланні проблем на ринку праці, що пришвидшило економічну реабілітацію після пандемії.
У 2023 році відбулося затвердження плану інвестиції у розмірі 300 мільйонів доларів у рамках фінансової допомоги Філіппінам у ліквідації насідків пандемії у соціальній сфері та передбачала модернізацію цифрової інфраструктури платіжної системи для пришвидшення розвитку цифровізації Філіппін в загалом. Також у цей же рік було виділено близько 400 мільйонів доларів у рамках трансформації економіки з метою прищвидшення її цифровізації та політики стосовно цього. До того ж у цьому ж році виділено ще 400 мільйонів доларів для модернізації вже фіскальної служби через цифоровізацію та розробку відповідної законодавчої бази у цій сфері. 
Також була запроваджена програма модернізації сфери охорони здоров’я, де за мету було поставлено збільшити якість надання оздоровчих послуг, їх доступності та кваліфікації персоналу лікарень, госпіталів, поліклініки, тощо. За загальною сумою у 450 мільйонів доларів[6].
Якщо загально підрахувати загальну суму інвестицій АБІІ у Філіппіни, то за 2023 рік сумарно вийде сума у 2 мільярди 50 мільйонів доларів.
Із запропонованих ініціатив, що на даний момент перебувають на розгляді – 2023 рік – пропозиція щодо інвестування 537 мільйонів доларів у проект розбудови та розширення метрополітену у столиці Філіппін – Манілі. За задумом проект передбачав розширення системи метро для збільшення пропускної можливості та покращення рівня якості цієї важливої транспортної системи столиці. Ще одна транспортна ініціатива передбачала виділення 300 мільйонів доларів на прокладення доріг, а саме транспортної розв’язки у районі озера Бай, що знаходиться на острові Лусон, північна частина Філіппінського архіпелагу. Запропонована була також у 2023 році – станом на сьогодні перебуває на етапі затвердження. Іще одна транспортна ініціатива стосувалась виділення 44 мільйонів доларів на підтримку державної програми Філіппін стосовно інфраструктурного розвитку. Інвестування передбачало планування розробки можливих нових дорожніх маршрутів, оцінку можливості та перспективність їх реалізації. Запропонована була у 2023 році, ще перебуває на етапі затвердження.
Філіппіни, особливо у 2023 році отримали величезну суму грошей від АБІІ на розвиток та модернізацію транспортної системи, також багато коштів пішли на покращення системи охорони здоров’я після пандемії COVID-19, можу припустити, що пандемія серйозно зачепила та висвітлила деякі проблеми у цьому секторі, попутно завдаючи шкоди загальному економічному становищу, особливо ринку праці. Інвестиційні вливання АБІІ дозволили значно поліпшити становище, та зменшити негативний вплив, що залишила пандемія на вразливі соціальні сектори економіки.
У М’янмі [8], АБІІ інвестував у реалізацію одного проекту. План якого було розроблено у 2016 році. На реалізацію виділили 20 мільйонів доларів. За мету було покладено будування та введення у робочий стан теплоелектростанції з газовими турбінами. На той час у М’янмі була наявна серйозна нестача електроенергії, тож за ціль було покладено збільшення виробітку електроенергії для потреб країни, зменшення її дефіциту. Нажаль, поки що це єдиний проект здійснений за участю «АБІІ» на території М’янми.
На територіях Лаосу [7] АБІІ здійснив 5 проектів та ще 1 на зараз перебуває на стадії розробки. Перший проект датується 2019 роком та стосувався інвестицій до транспортної інфраструктури. Загальна сума – 40 мільйонів доларів. Проект розробляли з 2017 року. На його меті стояла підвищення якості доріг, їх модернізація, нагляд за становищем. Передбачено було розширення деяких доріг з двох смуг до чотирьох, що значно підвищує їх пропускну можливість, зменшує кількість заторів, та пришвидшує транспортування. Варто відзначити, що контракт за яким дороги були модернізовані передбачав нагляд за їх станом та ремонтування за необхідності. Підвищення якості дорожнього покриття суттєво підвищує безпеку при користуванні ними, та робить більш комфортним процес їх експлуатації. 
У 2022 році проект стосувався енергетичного сектору та був дещо особливим. Інвестиція у розмірі 150 мільйонів доларів була спрямована на будівництво комплексу вітряків для генерації електроенергії з метою її подальшого продажу сусідній Лаосу країні – В’єтнаму. Такий проект стимулює внутрішньо регіональну кооперацію між двома країнами, з одного боку збільшуючи частку «зеленої» енергії у енергетиці В’єтнаму, з іншого боку збільшує експортну спроможність Лаосу у сфері енергетики[7]. 
У 2022 році розроблено план проекту у сфері транспортної інфраструктури з запланованим бюджетом 10 мільйонів доларів. На меті було побудування сухого порту задачею якого було стимуляція торгівлі Лаосу з В’єтнамом та Китаєм шляхом сполучення з в’єтнамським портом на узбережжі, тим самим нівелюючи той факт, що Лаос – країна без наявного виходу до вод світового океану. Проект на зараз знаходиться на стадії доопрацювання. На мою думку, проект доволі перспективний для Лаосу, це дозволило б йому підняти свою значущість як транспортний хаб та збільшило б загальний товаропотік до країни. У 2024 році АБІІ інвестував у ще один енергетичний проект, на цей раз стосовно рефінансування боргу гідро електростанцій, що розташовані на території Лаосу, але суцільно експортують енергію до В’єтнаму. Рефінансування наявного боргу дозволить мобілізувати приватних інвесторів до інвестування у електростанції.
У 2024 АБІІ виділив суму у 40 мільйонів доларів для фінансування дорожніх робіть за на критично важливій ділянці дороги. Вона потребувала серйозного ремонту та модернізації, також у рамки проекту входило підвищення кваліфікації місцевих працівників міністерства транспорту Лаосу, щоб забезпечити їх спроможність ефективно обслуговувати дорогу у майбутньому. У 2020 році виділення 30 мільйонів доларів на ремонт та модернізацію критично важливої автомагістралі разом з заключенням контракту на 10 років для її обслуговування та ремну при необхідності. Лаос через свою особливість у географічному розташуванні, тобто відсутності входу до узбережжя серйозно потребує високоякісної та розгорнутої транспортної мережі автомагістралей та доріг. Також явно виражена орієнтація на кооперацію з В’єтнамом, особливо у енергетиці, реалізація проектів, що так сильно задіють та зближують енергосистеми двох країн потенційно у майбутньому буде тільки зростати.
Також діяльність АБІІ зачепила і Індонезію [5] на територіях якої було заплановано приблизно 18 інвестиційних проектів. З них було на даний момент затверджено до реалізації 14 проектів.
У 2016 році виділили 216 мільйонів доларів на модернізацію соціальної інфраструктури у бідних районах (нетрях), з метою підвищення якості життя у цих районах. 2017 рік виділення АБІІ суми у 100 мільйонів доларів на підтримку функціонування Регіонального Фонду Інфраструктурного Розвитку у Індонезії, на меті діяльності організації поставлено інвестування, підтримка та модернізація місцевої інфраструктури, для підвищення якості життя населення. 2018 рік – виділення 250 мільйонів доларів на проект модернізації системи іригації посівних територій. Закладено також підвищення ефективності оперування та догляд за цими системами з боку відповідних органів нагляду. На цей раз інвестування у розвиток туристичного сектору з закладеною сумою інвестиції розміром у 248 мільйонів доларів. Передбачено створення нової туристичної локації на острові Ломбок. Створення нового туристичного об’єкту стимулює розвиток цієї індустрії. Приймаючи до уваги географічне положення Індонезії та кліматичні особливості, як країни так і регіону в цілому перспективність розвитку туризму не викликає ніяких питань. Як одна з найприбутковіших сфер економіки у світі – туризм не втратить своєї актуальності.
У 2020 році під час пандемії COVID-19 АБІІ затверджує виділення 750 мільйонів доларів до бюджету Індонезії[5] з метою зменшення економічних та соціальних наслідків пандемії для населення та економіки країни. Також у той же рік було виділено 250 мільйонів окремим траншем на забезпечення ефективного функціонування системи охорони здоров’я Індонезії під час пандемії. Сприяла забезпеченню системи охорони здоров’я необхідними матеріалами для боротьби з розповсюдженням та своєчасним виявленням вірусної інфекції серед населення. Також сприянню активізації взаємодії між різними рівнями Індонезійської влади у сфері розробки шляхів протидій розповсюдженню вірусного захворювання COVID -19.
Розробка проекту у сфері цифрових технологій та їх імплементації почалась у 2019 році з закладеним бюджетом у 150 мільйонів доларів. Затвердження фінансування відбулось у 2020 році, на меті проекту було підвищення якості та розповсюдженості цифрового зв’язку на території Індонезії через проектування, побудову та введення у оперативний стан супутника на навколоземній орбіті. Реалізація проекту відбувалась завдяки компаніям приватного сектору Індонезії, що і звернулися до АБІІ за інвестиційним фінансуванням. Реалізацію проекту у сфері енергетики запропоновано у 2019 році, протягом двох років відбувалась рецензія проект, що був затверджений остаточно у 2021 році з бюджетом у 310 мільйонів доларів. Мета проекту була розробка та реалізація плану дій щодо розбудови розгалуженої енергетичної інфраструктури на території Східної Яви та острову Балі. Під інфраструктурою мається на увазі прокладання розподільних ліній та трансформаторів у цих територіях, що підвищить рівень наявності та доступності електроенергії для населення та інфраструктурних об’єктів, що потребують електроенергію.
Додатково до минулої програми протидії пандемії у секторі охорони здоров’я у 2021 році (минула програма була у 2020 році) відбулося виділення 500 мільйонів доларів для продовження програми ліквідації наслідків пандемії у сфері охорони здоров’я з метою підвищення рівня якості медичних послуг для населення, що зазнали серйозних проблем зі здоров’ям під час пандемії або з її наслідками після одужання.
2022 рік – затвердження інвестиції у енергетичну сферу з метою побудови гідроелектростанції. Проект реалізовано з урахуванням можливих соціально-економічних наслідків за концепцією «сталого розвитку», що як вже можна було розуміти просувається та підтримується Китаєм у рамках ОПОШ.
Тепер пропоную розглянути значний інфраструктурний проект транспортної сфери, а саме прокладання близько 137 кілометрів дороги, як частини загальної Транс-Суматрової автомагістралі, до речі платної автомагістралі. Серйозний інфраструктурний проект, що проходить через весь острів Суматра становить важливу частину дорожньої інфраструктури Індонезії. Сума інвестиції у цей проект дійсно приголомшлива 1 мільярд 200 мільйонів доларів. Станом на сьогоднішній день проект перебуває на стадії доопрацювання плану. На мою думу дуже важливий проект як частина інфраструктурної конструкції, що сприяє якісному розповсюдженню транспортного потоку на острові Суматра.
Ще одна інвестиційна програма спрямована на подолання економічних наслідків пандемії 2019 – 2020 років. Призначена на стимуляцію бізнес клімату до мобілізації конкуренції на внутрішньому ринку та пришвидшення відновлення економічних темпів розвитку. Затверджена у 2023 році та на даний момент реалізується. Закладена сума інвестиції 500 мільйонів доларів.
Ще один проект, що входить у програму прискорення економічного відновлення від економічних наслідків пандемії COVID-19 на суму 500 мільйонів доларів. Цей виток програми спрямовано на підвищення рівню якості та професіоналізму людського капіталу. Передбачає покращення умов у сфері надання страхування здоров’я, соціальних гарантій працівникам з боку роботодавців та програми підвищення кваліфікації. За наявними ознаками програма спрямована на ефективне інтенсивне збільшення продуктивності праці за рахунок соціальних гарантій та підвищення рівня професійної кваліфікованості працівників.
Збитки задані пандемією економіці та населенню Індонезії виявили критичні недоліки у самій інфраструктурі оздоровчих закладів та самому секторі соціальної сфери. Спрямування інвестиції у розмірі 999 мільйонів доларів до системи охорони здоров’я повинно покращити рівень надання медичних послуг, їх доступність та своєчасність для населення. Також передбачається модернізація функціональності медичних закладів та наявності у них новітнього медичного обладнання, що підвищить загальний рівень здоров’я населення через своєчасну діагностику та профілактику, особливо у віддалених від великих агломерацій районах країни. Станом на 2023 рік інвестиція затверджена та вже реалізується.
У 2024 році запропоновано концепцію проекту інвестування у енергетичну сферу суми у розмірі 500 мільйонів доларів. Проект стосується покращення енергетичних транспортних ліній на острові Суматра. За мету поставлено зменшення рівню втрати потужності при передачі енергії через модернізацію ліній передачі, стабілізації системи передачі і розподілення енергії на острові, її стійкості у разі стихійного лиха, або стрімких кліматичних змін. На даний момент часу проект перебуває на стадії розгляду та доробки.
Ще одна інвестиція до енергетичної сфери стосується модернізації існуючих гідроелектростанцій та безпеки їх функціонування. Бюджет – 125 мільйонів доларів, затверджено до реалізації у 2017 році.
Транспортно інфраструктурна інвестиція, що запропонована у 2021 році та стосується зведення мостового сполучення для островів Батам та Бінтан (острови поблизу Сінгапуру, а точніше на півдні від нього). Сума проекту 300 мільйонів доларів, передбачає проектування та зведення сегменту від загального проекту інфраструктурного сполучення двох островів. Якщо конкретно то передбачається у рамках зазначеного проекту, сполучення острову Батам та малими островами Танхунг Саух, що підвищить транспортне з’єднання двох більших островів. Станом на сьогодні проект перебуває на стадії планування та дороблення.
Розглянемо проект стосовно сфери утилізації сміттєвих відходів. Сума інвестиції 150 мільйонів доларів, стосується розробки плану утилізації сміття від результатів життєдіяльності населення завдяки будівництво спеціальних очисних споруд, для ефективного процесу утилізації відходів з мінімальними викидами у атмосферу. Проект датується 2024 роком розробки та на даний момент проходить процедуру затвердження, потенційно можливо буде реалізовуватися у 2025-2026 роках.
Підбиваючи підсумок інвестиційних проектів АБІІ у Індонезії хотілося б відмітити, що більшість з них йшла через кооперацію з державними структурами у відповідних сферах діяльності (стосовно проектів), лише декілька інвестицій були спрямовані за ініціативою приватного сектору. До речі у Філіппін така ж сама історія, на відміну від Сінгапуру (з більшою часткою приватного сектору). Інвестиції серйозно прокрашують загальне становище країни, особливо у сфері соціального сектору. Бо як вже було указано раніше принципова суть китайських інвестицій у країни регіону є підвищення рівня життя населення та прискорення загального розвитку Південно-Східної Азії. Можу зауважити, що інфраструктурний розвиток Індонезії, на погляд Китаю вартий тільки у місцевості наближеній до Малаккської протоки, через зацікавленість Китаю у цій ділянці як одній з найважливіших на усьому морському маршруті. Тож, пріоритет буде надана проектам саме у цій зоні, 
Розглянемо інвестиційні проекти АБІІ на території Камбоджі.[5]
Перший проект було запропоновано у 2018 році з загальною сумою інвестиції у розмірі 75 мільйонів доларів, у 2019 було затверджено та допущено до реалізації. Завданням було прокладення оптоволоконного кабелю на забезпечення більш широкого та якісного доступу до телекомунікації у міських та сільських територіях країни. За загальними даними у міських районах та сільських районах в загалом було прокладено 2000 кілометрів оптоволоконного кабелю. Це дозволило покращити рівень якості телекомунікаційного сполучення країни та стимулювало ринок цифрових та інформаційних послуг.
Наступний проект запропоновано у 2021 році, реалізовано у 2022 році. Стосувався сфери охорони здоров’я та був спрямований на придбання партії вакцини для населення під час пандемії COVID-19. Камбоджа потребувала вакцини для кампанії по імунізації населення та протидії вірусу, на це АБІІ виділили 50 мільйонів доларів, цей проект було здійснено за участі уряду Камбоджі та Азіатського Банку Розвитку.
Проект інвестиції до фінансового сектору Камбоджі, стосується приватного сектору, та має під собою задачу розробити механізм кредитування малого та середнього бізнесу Камбоджі, що зазнав серйозного економічного падіння під час пандемії. На меті стимуляція приватного сектору, або його «реанімація» через надання вигідних кредитів. Затверджена у 2022 році, та сума сягає 75 мільйонів доларів[5].
Ще одна кредитна ініціатива у рамках фінансового сектору, затверджена у 2022 році з сумою у 100 мільйонів доларів. Виділення коштів камбоджійському банку АКЛЕДА для збільшення його фінансових можливостей у сфері надання кредитів малому і середньому бізнесу.
Наступна також стосується фінансового сектору та запропонована і затверджена у 2020 році. Надання 60 мільйонів доларів на державну програму Камбоджі стосовно відновлення сільської місцевості після пандемії. Входить до категорії інвестиції відновлення від пандемії. Під час якої відбулася суттєва міграція жителів сільської місцевості до крупних міст, через більш якісну медичну допомогу у них. Необхідність відновлення сільської місцевості також за планом передбачає модернізацію дорожньої інфраструктури та створення тимчасових робочих місць для найбільш вразливих груп, що були змушені мігрувати через пандемію.
Тепер розглянемо інвестиційну ініціативу, що спрямована на сектор сільського господарства, а якщо конкретніше – тваринництва, основним місцем здійснення стає долина річки Меконг, що протікає через Китай, Лаос, Камбоджу, М’янму, Тайланд та В’єтнам. Камбоджа та інші країни долини займаються продажом та розведенням сільської худоби на прикордонних територіях один між одним, тож з метою забезпечення епідеміологічної безпеки та належного дослідження стану здоров’я худоби запроваджується будівництво центру їх вакцинації на території Камбоджі, щоб зменшити ризики захворювань серед худоби. Пропозиція розроблена у 2022 році та затверджена у 2023 році з бюджетом 33 мільйони доларів.
У 2023 році запропоновано концепт плану інвестиції у сільськогосподарський сектор, з метою реалізації державної програми Камбоджі для модернізації аграрно зрошувальних систем та систем запобігання підтопленню. Через можливу нестабільність погодних умов необхідно збільшити готовність систем безпеки проти підтоплення. У реалізацію проекту закладено бюджет 100 мільйонів доларів. На разі проект проходить стадію затвердження і орієнтовно буде реалізований у 2025 році. Також до цього ж сектору відбувається розробка плану інвестування у прокладання каналів і створення дренажних установок. 
Через особливості клімату Південно-Східної Азії, наявність сухого сезону та сезону дощів, раціональним було б прокладання системи каналів для забезпечення достатнім рівнем води сільськогосподарських територій у сухий сезон та розбудова дренажних установок для запобігання та контролю рівня води у сезон дощів. План проекту знаходиться на стадії розгляду з бюджетом у 80 мільйонів доларів.
В загалом, з аналізу проектів у Камбоджі можна зробити висновок, що економічно, Камбоджа знаходиться на доволі низькому рівні, у порівнянні з іншими країнами регіону, необхідність інвестиційної підтримки дуже важлива для розвитку цієї країни[40], тому можу припустити, що орієнтація на співпрацю з однією з найбільших економік світу (Китаєм) неймовірно важлива для подальшого розвитку Камбоджі.
У підсумку варто зазначити, що інструментарії інституції Китаю, такі як ФШШ та АБІІ своєю діяльністю значно пришвидшують рівень розвитку економік країн регіону, задіяні у регіональному плануванні інфраструктури у широкому спектрі секторів починаючи з транспортної та енергетичної до інформаційно-цифрової та фінансової. Діяльність забезпечує стимуляцію розвитку як країн по одному так і регіону в цілому. Спонукає до розробки міжрегіональних проектів та планів. Плани китайської ініціативи зосереджені на якомога кращому сполученні країн регіону, посиленні кооперації та орієнтації на китайську економічно могутність. 
Більшість з розглянутих проектів також передбачають і звертають увагу на становище місцевого населення та загальний стан екології територій на яких відбувається їх реалізація. Дотримуючись концепції «сталого розвитку» та «спільноти спільної долі» китайці завзято розвивають відносини з державами регіону на всіх рівнях можливої взаємодії. За мету таких кроків, на мою думку, поставлено план затвердження Китаю як основного та головного політичного та економічного партнера як країн окремо так і регіону в цілому. 
3.3 Можливості та потенціал для країн Південно-Східної Азії
Вважаю за потрібним почати з того, що перспективність взаємовідносин країн Південно-Східної Азії та Китаю не підлягає ніякому сумніву. Як вже було зазначено, Китай є найбільшим економічним партнером для усіх країн регіону. З кожним роком рівень товарообігу збільшується та реалізуються ще більш масштабні інфраструктурні проекти у найрізноманітніших сферах економіки.
Раціональність кооперації з Китаєм постає у усвідомленні того, що вона неймовірно глобальна та за рівнем динаміки дуже стрімка. Рівень економічної могутності Китаю дозволяє йому проводити суттєве інвестування у будь-яку сферу економіки, вибудовуючи інфраструктуру регіону.
Можливості країн АСЕАН у рамках реалізації ініціативи Китаю Один Пояс Один Шлях базуються на принципах обопільної вигоди, взаємності, політичної і економічної відкритості. З матеріалу попереднього розділу можна зробити висновок, що інвестиційно-економічна співпраця з Китаєм має величезне значення для Південно-Східно Азіатських країн.[1]
Наприклад, такі країни як Лаос, Камбоджа та М’янма – особливо сильно розраховують на інвестиційну підтримку Китаю[40], їх навіть не дуже бентежить потенційна можливість високого відсотку заборгованості перед Китаєм за інфраструктурні проекти, бо очевидна вигода від їх реалізації дуже стрімко збільшує та покращує економічне становище цих країн.
За зазначеним принципом організації діяльності ОПОШ, а саме дотриманню правила відкритого ринку, відбувається процес плавного проникнення Китаю у інфраструктурну організацію та розвиток регіону в цілому і самих його країн. Пропоную розглянути погляд країн АСЕАН на планування та розвиток регіону за їх власним поглядом.
АСЕАН як регіональна організація, що призначена на регіональну кооперацію між країнами Південно-Східної Азії, на мою думку сприяє зміцненню та інфраструктурному об’єднанню регіону, поширення єдності країн регіону. У 2016 році країни АСЕАН приймають планову розробку інфраструктурного розвитку регіону під назвою Генеральний план взаємодії країн АСЕАН на 2025 рік[14]. У документі зазначено цілі та плани організації, щодо розвитку регіону та рівня його потенціалу з зазначеними планами намірів, що спрямовані на реалізацію до 2025 року. Виділяються три ключові сфери взаємодії – фізична або інфраструктурна, інституційна, людина до людини. Розберемо, що означають ці сфери детально:
1. Фізична або інфраструктурна – полягає у поєднанні інфраструктури, розбудову більш розгалуженої та ефективної логістики задля пришвидшення доставок товарів і зменшення їх вартості, цифровізація та високі технології.
2. Інституційна – розробка гармонійної політичної взаємодії, зменшення внутрішніх тарифів на товари країн «АСЕАН», усвідомлення єдності інтересів країн регіону.
3. Людина до людини - культурна та наукова співпраця у сферах туризму, освіти та рівню стандарту професійної кваліфікації працівників країн АСЕАН 
Зазначені сфери розробляють концептуально фундамент на який орієнтуються країни під час розробки інфраструктурних проектів.
Варто зазначити, що у реалізації планів та залученні інвестицій країни більш покладаються на зовнішніх акторів, таких як Китай (у рамках ОПОШ) Японія або Індія. 
Тепер поговоримо про конкуренцію між цими трьома країнами за реалізацію та інфраструктурних проектів та плануванні регіональної «архітектури» в цілому.
Діяльність Китаю тут здійснюється завдяки АБІІ та ФШШ (як основні інструменти) і спрямована на стрімку кооперацію без перешкод та політичних бар’єрів, звісно ж є певні особливості при реалізації проектів як наприклад, китайці переважно задіють власні трудові ресурси для реалізації проектів, хоча у останні роки збільшується тенденція до залучення місцевих працівників та підвищення їх професійної кваліфікації ( якщо це закладено у меті проекту). З іншого ж боку в регіоні також здійснює діяльність японський державний проект Офіційної Допомоги Розвитку або ОДР, шо створює потенційно створює конкуренцію за проекти інфраструктурного розвитку. Самі ж проекти з фінансової сторони питання потребують колосальних валютних ресурсів для реалізації і варто зазначити, що як правило після їх реалізації, з урахуванням економічного становища країни-реципієнта, борг може становити серйозну загрозу для фінансової стабільності та економічної суверенності країни.
Ще одним пунктом хочу дослідити стрімку зацікавленість Китаю у якомога швидшій їх реалізації. Китаєм у рамках ініціативи ОПОШ[2,1] були запропоновані такі маршрути інфраструктурного розвитку під назвою економічних коридорів, тобто, напрямку руху товарів з Китаю у інші регіони та ринки світу. Саме на територіях Південно-Східної Азії заплановано два економічні коридори, а саме Китай – Індокитай та Бангладеш – Китай - Індія – М’янма шо являють собою узагальнені маршрути руху по Новому Шовковому Шляху, акценти на пришвидшення розвитку регіону відіграють його ключове стратегічне значення для Китаю у глобальних планах економічної експансії та домінації.
Зауважу, що країни АСЕАН хоч і приймають інвестування з Китаю, доволі з настороженим занепокоєнням відносяться до концепції Спільноти спільної долі, вбачаючи у цьому ознаки блоковості та можливий виклик іншим світовим силам, таку позицію звісно ж підкріплює проблема Південно-Китайського моря, яка буде розглянута у наступному розділі. 
Складнощі у відносинах з Китаєм створюють незручності та затримки у реалізації планів розвитку цих економічних коридорів. Політичною кооперацією Китай намагається подолати цей бар’єр та затвердити себе як головного партнера, що «глибоко залучений у справи регіону».
Пропоную розглянути та дослідити потенційні ризики для країн АСЕАН у співпраці за реалізацію ініціативи ОПОШ. Як вже було сказано у попередньому розділі, Південно-Східна Азія суттєво потребує інвестиційне вливання на підтримку свого економічного розвитку та реалізацію проектів розвитку інфраструктури. Потреба виникає через недостатній рівень розвитку та розгалуженості цієї самої інфраструктури, що в сою чергу, з точки зору Китаю виступає стримуючим фактором у розвитку та реалізації планів «ОПОШ» у рамках розбудови інфраструктури економічних коридорів. З боку країн регіону відбувається зауваження, що Китай віддає перевагу проектам які безпосередньо впливають на його економічну присутність у регіоні. Розбудови портів, аеропортів, автомагістралей та швидкісних залізничних доріг, не приділяючи достатньої уваги становищу національних економік. З їх погляду стає зрозуміло, що складається ситуація при якій задається буд-то Китай розбудовує власну інфраструктуру, а їм лише доводиться пристосовуватись до нових об’єктів та по можливості доручатись до їх розробки та реалізації.
Ось один з приладів проблеми такого характеру. У 2018 році Малайзія призупинила реалізацію крупного китайського проекту у рамках ОПОШ, а саме маршруту залізничної колії вздовж східного узбережжя Малайського півострову. Неузгодженість була через, на думку малайців, завищену ціну реалізації проекту. На початку сума становила приблизно 65 мільярдів рингітів, така значна сума була незадовільною, що тоді у свою чергу призвело до замороженню проекту та початку перемовин щодо зменшення вартості його реалізації. Після майже одного року відсутності прогресу перемовини завершилися та було узгоджено ціну у 44 мільярди рінгітів (рингіт – національна валюта Малайзії). Таким чином можна стверджувати, що Китай надзвичайно зацікавлений у побудові розгалуженої, високоякісної інфраструктури на територіях країн регіону, бо результатом переговорів стало значне зменшення вартості реалізації цього проекту, та досягнення взаєморозуміння з урядом Малайзії.
Взагалі, якщо звернути увагу на діяльність таких організацій як АБІІ та ФШШ можна позначити, що вони виконують на рівні з інфраструктурним розвитком регіону та реалізацією ініціатив інфраструктурного поєднання під егідою ОПОШ також доволі важливу мету у країнах Південно-Східної Азії.
Якщо докладніше, то я маю на увазі соціально-культурний аспект інтеграції та розвитку. 
Головою метою на мою думку постають «інвестиції» у людський капітал країн регіону. Що це означає ? Я вважаю, що одним з найголовніших ресурсів, якщо так можливо сказати, є люди та їх якості (професійні навички та уміння) їх погляди на різні проблеми, тощо. 
Тобто, інвестуючи у людей, у інфраструктуру, що дозволяє їм розвиватись та покращує їх рівень життя, Китай тим самим переорієнтовує їх на себе. Звучить доволі дивно, але що під усім цим я маю на увазі, наприклад, більшість проектів, що здійснює «АБІІ» мають у собі також аналіз впливу на соціальний характер запропонованого проекту та приділяє значну увагу урахуванню цього впливу на розвиток місцевого населення. Інвестиції до системи охорони здоров’я найкращий тому приклад, бо чим більш професійною та доступною буде медицина для населення тим краще і рівень життя загалом. Навіть при реалізації крупних інфраструктурних проектів таких як будування гідроелектростанцій або автомагістралей враховується можливий вплив на місцеве населення, задіються програми по переселенню і наданню житла та належних умов для їх життя, як правило реалізуються такі проекти за участі ще і урядових органів країни. У довершення цієї думку хочу підсумувати, що розвиток людського капіталу наразі є одним з найважливіших сфер розвитку будь-якої держави, виховання професійних кадрів все ще є надважливим завданням кожної країни для перспектив на успішне та процвітаюче майбутнє. 
Нові погляди, нові ідеї, нові концепції можуть буди розроблені тільки професіоналами та ними ж і реалізовані, це могло б стати новим інноваційним поштовхом до розвитку країн Південно-Східної Азії, та їх повним переходом на рівень економічно розвинутих країн.
У підтвердження тези про між людські зв’язки, що є одним з концептів інтеграційної ініціативи ОПОШ[1] можна навести приклади із культурної та туристичної сфери цих країн. ФШШ інвестував до сектору медичних послуг, а саме у холдинг, що здійснює свою діяльність у даній сфері через велику кількість приватних лікарень. Китай робить акцент на тому, що якщо його інвестиційне портфоліо буде якомога більш розгалуженим або диверсифікованим, це значно глибше закріпить його присутність у регіоні. Також варто звернути увагу на туристичну сферу. Завдяки вдало реалізованим проектам поєднання та розвитку транспортної інфраструктури вдалося збільшити кількість китайських туристів, що відвідують країни Південно-Східної Азії, також зменшити час, що вони проводять у дорозі, що підвищує якість подорожі та покращує враження від туру в цілому. Також завдяки цифровізації та розвитку цієї сфери у рамках маркетингу турів серед китайців відбувається значне збільшення туристичного потоку саме до країн Південно-Східної Азії, цьому також посприяла відміна пандемічних обмежень, для країн регіону, що мають усі переваги для вдалого та прибуткового туризму ( клімат, багата культура, велика кількість ділянок суші для побудови готельних комплексів на узбережжі).
Китайські туристи становлять надзвичайно велику цінність, бо завдяки вдалому маркетингу, розвинутій транспортній інфраструктурі можна збільшувати їх кількість, тобто якщо враховувати загальну кількість населення Китаю, але для цього необхідно збільшити інвестування та розробляти більше проектів спрямованих на туристичну інфраструктуру. За даними на 2023 рік 10 мільйонів китайців відпочивали на курортах країн регіону. Для порівняння як сильно вплинула пандемія на становище туристичної галузі – у 2019 році кількість китайських туристів становила більше 32 мільйонів чоловік[31].
Перспективність туристичної галузі, на мою думку, не викликає ніяких сумнівів, що країни групи АСЕАН мають більш сконцентровано розвивати дану галузь у рамках регіону[14], як одну регіонально перспективних, тобто ключових. Можливо навіть розробити концепцію загального туристичного розподілу країн з відповідними туристичними маршрутами, у теорії навіть запровадити тури да відпочинок у рамках подорожі між цими країнами, аналог морського круїзу, тільки на суші, наприклад, чотири дні у В’єтнамі – чотири дні у Лаосі – 4 дні у Тайланді, на мою думку такий тип туризму має право хоча б на експериментальне запровадження.
Тепер стосовно ролі АСЕАН у регіональному інфраструктурному об’єднанні. Ситуація складається наступним чином. Країни регіону у рамках формату АСЕАН затверджують план розвитку інфраструктури, за допомогою іноземних інвестицій досягають його виконання до певного терміну, також можуть розробляти індивідуально проекти для інвестування з залученням структур, що реалізують ці ініціативи такі як - АБІІ, ФШШ, тощо. І на мою думку, відбувається наступне – Китай, як головний актор у цих структурах використовує їх для економічно-інфраструктурного проникнення у країни АСЕАН. 
Формуючи серед найбільш економічно слабких країн регіону, таких як М’янма, Лаос та Камбоджа[40] так звану економічну взаємопов’язаність, таким чином, де-факто, економічно порушуючи регіональну інтеграцію з іншими країнами регіону по АСЕАН[14], заміняючи орієнтованість країни на регіоналізацію та збільшення економічно та ринково обґрунтованої кооперації всередині регіону на економічну орієнтованість на Китай, а як відомо, від економічної залежності приходить і політична орієнтація на найбільш вигідного партнера. 
Як вже було зазначено Китай найбільший торгівельний партнер для країн АСЕАН для усіх без виключення. Його економічна могутність придушує регіонально-автономну модель потенційного розвитку для АСЕАН, хоча це відбувається цілком за правилами ринкових відносин та заявленими принципами організації діяльності ОПОШ, просто регіональне поєднання інфраструктури країн регіону відбувається за невід’ємної участі Китаю. Вагомість регіону у китайських планах економічної експансії на більш віддалені регіони і країни становить перманентним маркером особливості регіонального розвитку. Країни, що економічно більш потужні ніж три попередньо зазначені, така як Сінгапур – економічно більш спроможна на певний рівень нівелювання китайської експансії, через свій рівень економічного розвитку та особливість територіального розташування. Також цікаве становище у Філіппін у контексті перспектив спротиву китайській економічній експансії[26]. Географічна відособленість Філіппінського архіпелагу дозволяє орієнтуватись на інші глобальні сили світу для спротиву Китаю – якщо конкретно, то на Сполучені Штати Америки. Це створює стримуючий фактор у можливій політичній конфронтації, як наприклад у Південно-Китайському морі.
Взагалі, якщо порівнювати формат регіонального об’єднання АСЕАН з таким об’єднанням як ЄС, то у першу чергу можна побачити відсутність спільної політичної волі до регіоналізму, скоріше об’єднання для розробки загальних планів розвитку регіону на рівні концепції а не практики. Відсутність усвідомлення того, що регіональні пріоритети повинні головувати при створені та розробці інфраструктурних планів, на мою думку можуть завдати шкоди у недалекому майбутньому, бо Китай невблаганно збільшує свою економічну перевагу над країнами регіону, а мати під боком потенційно повністю поєднаний політично, економічно та соціально регіон, мені здається що це не у інтересах Китаю. Розвиток з Китаєм за концепцією «Спільноти спільної долі» політичний слоган, ідейна концепція для Китаю, що передбачає чітке та стратегічне партнерство, відсутність тарифів, повна та взаємна співпраця на усіх рівнях, спільне майбутнє разом.
Зараз хоча і не визнається значною мірою більшістю країн групи АСЕАН[14], як найбільш перспективною така ініціатива, інфраструктурного розвитку як ОПОШ - головного плану на майбутнє для регіону, на рахунку з Спільнотою спільної долі - є найбільш вірогідним сценарієм розвитку регіону, хоча б більшої його частини як основний перспективний напрямок у будуванні поєднаної інфраструктури майбутнього для Південно-Східної Азії.
У висновку до цього розділу хочу додати, що можливості для країн Південно-Східної Азії у рамках ініціативи знаходять відображення у економічній присутності та рівнем кооперації з Китаєм у вигляді стратегічного партнерства. Китайський вплив активно розповсюджується на країни регіону переорієнтовуючи його на себе та забезпечуючи стійку економічну присутність у регіоні.


ВИСНОВКИ
Розробка історичного контексту економічного впливу Китаю на Південно-Східну Азію було проведено через дослідження історичних епох економічної взаємодії між Китаєм та Південно-Східною Азією, у першу чергу через аналіз економічної діяльності на морському шовковому шляху.
Дослідження культурологічних особливостей еконмічної взаємодії Китаю з країнами Південно-Східної Азії через функціонування спеціальної системи еокномічних та політичних зносин у Китаї, а саме системи данини. Також долсідження впливу розповсюдження буддизму на території регіону і Китаю, що стає значним культурно об’єднувальним фактором, розгляд принципів та ідеологічних основ організації діяльності глобалізаційної ініціативи Один Пояс – Один Шлях.
Дослідження взаємовідносин Китаю з регіоном було проведено через призму конфлікту на Південно-Китайському море Також було досліджено вплив китайської присутності у країн регіону, що виявився за даними опитування з позитивним. 
Завдяки дослідженню економічного впливу Китаю через реалізацію ініціативи Один Пояс – Один Шлях можна зробити висновок, що регіон Південно-Східної Азії знаходився під значним економічним впливом китайської держави. У здійсненні проектів задіяні дві основні інституції – це Фонд Шовкового Шляху та Азіатський Банк Інфраструктурних Інвестицій.
Своєю діяльність ці дві організації виконують програму поширення та поглиблення китайського впливу у регіоні Південно-Східної Азії .Проектна діяльність цих двох інституцій базується на принципах ініціативи Один Пояс Один Шлях, здійснюється з урахуванням впливу на держави регіону, їх економіки, соціальну сферу – в загалом розраховані на глобальне інфраструктурне інвестування у економіки країн Південно-Східної Азії.
Мета здійснення інфраструктурних інвестицій проголошена як прискорення економічного та соціального розвитку країн регіону з поєднанням та основною орієнтацією на співпрацю з Китаєм, як з головним зовнішнім партнером, у рамках концепції спільноти спільної долі. 
Дослідження можливостей від проектної реалізації ініціативи Одного Поясу – Одного шляху для країн Південно-Східної Азії дало змогу стверджувати, що країни зацікавлені у китайському інвестиційному вливанні, а деякі країни регіону цілком розраховують на нього у питанні розвитку та будівництва великих інфраструктурних проектів, особливо це відноситься до Лаосу та Камбоджі. Реалізацією  проектів за цією ініціативою Китай стимулює країни регіону, пришвидшуючи розвиток економіки країн Південно-Східної Азії, та як наслідок загальний рівень якості життя.
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