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РЕФЕРАТ


Болобан Д.А. Паркування як об’єкт публічно-правового регулювання: європейський, національний виміри та шляхи оптимізації. Запоріжжя, 2020. 98 с.
Кваліфікаційна робота складається зі 98 сторінок, містить 76 джерел використаної інформації.
Впродовж останніх років в українських містах спостерігається інтенсивне зростання кількості автомобільного транспорту, внаслідок чого все гостріше постає проблема нестачі місць для паркування, яка не тільки створює значні незручності для водіїв, як, наприклад, випадки коли дорога необхідного пункту займає менше часу, ніж пошук місця для паркування, але й становить загрозу життю, здоров’ю та майну громадян, оскільки неорганізоване паркування на вулицях погіршує видимість на дорозі та зменшує пропускну здатність вулиць, що стає причиною значної кількості аварійних ситуацій. Крім того, паркування є дуже важливим ресурсом, який може приносити значні надходження до державного та місцевих бюджетів, проте через відсутність належного правового регулювання, численні правові колізії та відсутність контролю в даній сфері, і досі є малодохідною статтею цих бюджетів.
Усе перераховане вище приводь до логічного висновку, що організація паркування в Україні має низку проблем, які негативно впливають не тільки на водіїв та мешканців міст, а й на бізнес та владу, що і зумовлює актуальність обраної теми та необхідність проведення глибокого наукового аналізу особливостей правового регулювання паркування транспортних засобів як в Україні, так і в зарубіжних країнах, на основі позитивного досвіду яких виробити адаптовані до українських реалій рекомендації та пропозиції щодо вдосконалення національного законодавства, яке регулює дане питання.
Крім того, актуальність названої проблематики підтверджується наявністю численних програмних документів, таких як, наприклад, Національна транспортна стратегія України на період до 2030 року, від 30.05.2018 № 430-р, які на сьогодні ще повною мірою не впроваджені. 
Мета роботи полягає в комплексному аналізі особливостей правового регулювання паркування в Україні, із визначенням  його сутності, змісту та механізму й запропонувати шляхи удосконалення з урахуванням зарубіжного досвіду.
Об’єктом кваліфікаційної роботи є суспільні відносини в сфері паркування  транспортних засобів в Україні.
Предметом дослідження сучасний стан та перспективи вдосконалення правового регулювання паркування транспортних засобів в Україні.
Методологічною основою роботи є сукупність методів і прийомів наукового пізнання. Метод аналізу застосовано при досліджені сутності та особливостей правового регулювання паркування в Україні. Завдяки порівняльно-правовому методу здійснено загальнотеоретичну характеристику зарубіжного досвіду правового регулювання паркування та можливості його впровадження в національному законодавстві. Метод абстрагування та узагальнення застосовано у процесі вивчення наявних та при розробці власних наукових дефініцій щодо різних правових понять і категорій у сфері паркування транспортних засобів. Використання формально-юридичного методу та методу синтезу дозволило окреслити проблеми у правовому регулюванні паркування в Україні та  визначити шляхи їх подолання.
Нормативною основою роботи слугують нормативно-правові акти національного законодавства, зокрема: закони України «Про благоустрій населених пунктів», «Про дорожній рух», Правила паркування транспортних засобів тощо.
ПАРКУВАННЯ, ТРАНСПОРТНИЙ ЗАСІБ, ПАРКІНГ, АВТОСТОЯНКА.



SUMMARY


Boloban D. A. Parking as an object of public-legal regulation: European, national measurements and ways of optimization.  Zaporizhzhia, 2020. 98 p.
Qualification work consists of 98 pages, contains 76 sources of used information.
In recent years in Ukrainian cities there is an intense increase in the number of automobile transport which has made a serious problem of parking places lack, which not only creates considerable inconveniences to drivers, for example, when the road to the necessary point takes less time than finding a parking place, but also threatens the lives, health and property of citizens as unorganized parking on the streets degrades visibility on the road and reduces traffic capacity which causes a significant number of emergency situations. In addition, parking is a very important resource which can bring significant revenues to the state and local budgets, however, due to the lack of proper legal regulation, numerous legal conflicts and lack of control in this area it is still low-income item of these budgets.
All of the above leads to the logical conclusion that the organization of parking in Ukraine has a number of problems that adversely affect not only the drivers and residents of the cities, but also business and government, which determines the urgency of the selected theme  and the need for thorough scientific analysis of legal regulation peculiarities of vehicles parking both in Ukraine and in foreign countries. Using their positive experience to develop the adapted to Ukrainian realities recommendations and suggestions for the improvement of national legislation governing this issue.
In addition, the urgency of the named problems is confirmed by the presence of numerous program documents, such as, for example, National transport strategy of Ukraine for the period up to 2030 from 30.05.2018 № 430-р which have not yet been fully implemented. 
The purpose of the work is to provide an integrated analysis of the peculiarities of parking legal regulation in Ukraine, defining its essence, content and mechanism and suggest ways of improvement taking into account the foreign experience.
The object of qualification work is social relations in the field of vehicle parking in Ukraine.
The subject of research is the current state and prospects for improving the legal regulation of vehicle parking in Ukraine.
Methodological basis of work is a set of methods and techniques of scientific knowledge. The analysis method is applied when investigating entity and peculiarities of parking legal regulation in Ukraine. Thanks to the comparative-legal method the general-theoretical description of foreign experience of legal regulation of parking and possibility of its implementation in national legislation is carried out. The abstraction and generalization method is applied in the process of studying of existing definitions and when developing their own scientific definitions regarding the different legal concepts and categories in the field of vehicle parking. The use of the formal-legal method and method of synthesis allowed to outline problems in parking legal regulation in Ukraine and determine the ways to overcome them.
Normative and legal acts of national legislation, in particular: the laws of Ukraine "On settlements improvement", "On road traffic", “Rules of vehicles parking” etc. serve as normative basis of the work.
PARKING, VEHICLE, PARKING AREA, CAR PARKING SPACE.
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Актуальність теми. Впродовж декількох останніх років в українських містах спостерігається інтенсивне зростання кількості автомобільного транспорту, внаслідок чого все гостріше постає проблема нестачі місць для паркування, яка не тільки створює значні незручності для водіїв, як, наприклад, випадки коли дорога необхідного пункту займає менше часу, ніж пошук місця для паркування, але й становить загрозу безпеці життя, здоров’я та майна громадян, оскільки неорганізоване паркування на вулицях погіршує видимість на дорозі та зменшує пропускну здатність вулиць, що стає причиною значної кількості аварійних ситуацій на дорозі. Підтвердженням цього є офіційні статистичні дані департаменту патрульної поліції України, відповідно до яких в період з 01.01 по 30.11.2019 р. на території України відбулось 41 дорожньо-транспортна пригода, причиною яких було порушення правил зупинки та стоянки транспортних засобів, що на 14 % більше ніж за попередній період. 
Крім того, стихійне паркування приносить містам значні збитки, зумовлені збоями в роботі громадського транспорту, руйнуванням елементів дорожньої інфраструктури, покриття пішохідних зон, яке не розраховане на вагу автомобіля, знищенням зелених зон, а також погіршенням екологічної ситуації внаслідок збільшення викидів в атмосферне повітря через часті затори.
Також паркування транспортних засобів є дуже важливим ресурсом, який може приносити значні надходження до бюджетів, проте через відсутність належного правового регулювання, численні правові колізії та відсутність контролю в даній сфері, і досі є малодохідною статтею бюджетів. Так, для порівняння дохід бюджету у 2018 році від паркування м. Варшава склав 636 млн. грн., а у м. Київ – 5 млн. грн.
Усе перераховане вище приводь до логічного висновку, що організація паркування транспортних засобів в Україні має низку проблем, які впливають не тільки на водіїв, мешканців та гостей міст, а й на всю громаду, бізнес та владу, що і зумовлює актуальність обраної теми та необхідність проведення глибокого наукового аналізу особливостей правового регулювання організації паркування транспортних засобів як в містах України, так і в зарубіжних країнах, на основі позитивного досвіду яких виробити рекомендації та пропозиції щодо вдосконалення національного законодавства, яке регулює дані питання.
Актуальність названої проблематики підтверджується також наявністю численних програмних документів, таких як наприклад, Національна транспортна стратегія України на період до 2030 року, від 30.05.2018 № 430-р, які на сьогодні ще повною мірою не впроваджені. 
Об’єктом кваліфікаційної роботи є суспільні відносини, що виникають з приводу правового регулювання у сфері паркування транспортних засобів в Україні.
Предметом дослідження є сучасний стан та перспективи вдосконалення правового регулювання паркування транспортних засобів в Україні.
Мета роботи полягає в комплексному аналізі особливостей правового регулювання паркування транспортних засобів в Україні, із визначенням його сутності, змісту, механізму та наявних проблем й недоліків, а також формулюванні шляхів його удосконалення з урахуванням зарубіжного. 
Ступінь наукової розробки проблеми. Окремі аспекти правового регулювання паркування транспортних засобів у своїх наукових працях висвітлили такі науковці як О.І. Антонюк, І.В. Булгакова, В.О. Вишнивецька, М.В. Гаєвець,  В.К. Гіжевський, І.В. Горіславська, С.М. Грудницька, Е.Ф. Демський, Р.А. Джабраілов, Б.В. Дерев’янко, О.В. Клепікова, Ю. В. Корнєєв, О.М. Переверзєв, Л.Д. Руденко, Ю.О. Серебрякова, І. В. Татарчук, М.Л. Шелухін, О.М. Шемякін та інші.
Опис проблеми, що досліджується. На сучасному етапі розвитку України однією з актуальних проблем є належна організація паркування транспортних засобів в великих містах, оскільки окрім незручностей для водіїв, ця проблема негативно впливає і на інші важливі сфери, такі як бізнес, громадська безпека, екологія та інші. Саме через те останні роки проблема належної організації паркування все більше привертає увагу з боку громадськості, засобів масової інформації та науковців. 
Зазначена проблема є комплексною, а тому включає в себе такі проблеми:
- відсутність єдиного підходу до визначення і типології паркування транспортних засобів, що значною мірою заважає взаємоузгодженню багатьох нормативно-правових актів, що регулюють дану сферу;
- відсутність єдиного профільного нормативно-правового акту, який би містив основні засади правового регулювання паркування транспортних засобів, внаслідок чого норми, що регулюють відносини у даній сфері розкидані по значній кількості нормативно правових актів різних галузей права, які до того ж у більшості випадків суперечать один одному, через що наявна значна кількість колізій;
- значна розгалуженість системи суб’єктів правового регулювання даної сфери, що призводить до численних випадків виконання одних і тих самих повноважень декількома органами, наслідками чого є фактична відсутність будь якого контролю держави за цією сферою;
- недостатній рівень правосвідомості багатьох водіїв та відсутність дієвих механізмів впливу на них, що й зумовлює зверхню поведінку водіїв по відношенню до інших учасників дорожнього руху та контролюючих органів;
- відсутність фінансової допомоги держави у вирішенні проблем паркування транспортних засобів. 
Всі ці проблеми призводять до загромадження вулиць та зелених зон стихійно припаркованими автомобілями, що приносять містам значні збитки.
Зазначені мета та об’єкт роботи зумовили наступні завдання дослідження, які мають бути вирішені в роботі:
- проаналізувати підходи щодо визначення поняття «паркування»;
- класифікувати місця для паркування транспортних засобів;
- здійснити аналіз та класифікацію національного законодавства про паркування транспортних засобів; 
- охарактеризувати особливості правового регулювання паркування транспортних засобів в Україні; 
- визначити основні принципи, методи, цілі та завдання такого регулювання;
 - виділити основні проблемні питання, що потребують вдосконалення правового регулювання;
- провести аналіз досвіду зарубіжних країн у сфері організації паркування транспортних засобів;
- з урахуванням зарубіжного досвіду визначити основні пріоритети розвитку даної сфери та розробити пропозиції щодо вдосконалення національного законодавства про паркування транспортних засобів.
У словниково-довідниковій літературі поняття «паркування» визначається як розміщення транспортного засобу на парковці (споруді, будівлі (частині будинку, споруди) або спеціальному відкритому майданчику, призначеному тимчасового чи постійного для зберігання транспортних засобів). Що свідчить про ототожнення понять зберігання транспортних засобів та паркування. Дана концепція відповідає світовій практиці організації паркування, завдяки чому можливо застосовувати єдину модель правового регулювання для усіх типів парковок та застосовувати поняття парковка до усіх її видів. Крім того, завдяки такому розумінню даного поняття, парковки поділяють на два основні типи - вуличні (on-street parking) – розташовані в межах вулиць, та позавуличні (off-street parking) – розташовані поза межами вулиць, які в свою чергу поділяються на позавуличні парковки відкритого та закритого типу, які поділяються на наземні, підземні, багатоповерхові та інші. 
Крім того, в світовій практиці, також наявна і класифікація паркування, відповідно до якої, воно буває постійним (для автомобілів мешканців міста), тривалим (для автомобілів працівників міських підприємств) та тимчасовим (для автомобілів відвідувачів міста).
Зовсім інші підходи, в більшості випадків суперечливі, щодо визначення поняття паркування транспортних засобів, а також його типології містяться в національному законодавстві. 
Так, відповідно до національного законодавства поняття зберігання транспортних засобів та паркування не є тотожними, оскільки їх правове регулювання регламентуються різними нормативно-правовими актами та має свої особливості.
Основним нормативно правовим актом, що регулює питання організації паркування є Правила паркування транспортних засобів затвердженими постановою КМУ від 03.12.2009 №1342, відповідно до яких, паркуванням є розміщення транспортного засобу на майданчику для паркування. Крім того, в даних Правилах зазначається, що майданчики для паркування, можуть бути двох видів: «відведеними» (обладнані майданчики для паркування, розміщені в межах проїзної частини вулиці, дороги або тротуару), саме які і вуличними парковками за міжнародною класифікацією, та «спеціально обладнаними» (обладнані майданчики для паркування, розміщені поза межами проїзної частини вулиці, дороги або тротуару), які в свою чергу можуть бути наземними, підземними, або багаторівневими, що фактично є аналогом стоянок, які призначені для зберігання транспортних засобів. 
Оскільки майданчики для паркування розміщуються в межах червоних ліній вулиць і доріг, вимоги щодо їх технічного оснащення міститься у Державному будівельному нормативі ДБН В.2.3-5:2018 “Вулиці та дороги населених пунктів”. Даний норматив називає майданчики для паркування автостоянками та визначає вимоги щодо їх обладнання, але щодо їх розміщення та планування відсилає до ДБН В.2.3-15:2007“Автостоянки і гаражі для легкових автомобілів”, проте в той же час і суперечить йому, оскільки ДБН В.2.3-5:2018 визначає, що автостоянки бувають відкритими, закритими, наземними або підземними, а ДБН В.2.3-15:2007 визначає, що автостоянки бувають лише відкритими, а закритими, наземними або підземними відповідно до нього є гаражі.
 Крім того, ДБН В.2.3-5:2018 визначає, що усі автостоянки повинні бути відокремлені від основної проїзної частини огородженнями острівками безпеки, воротами або шлагбаумами, мати в’їзди – виїзди тощо, що фактично стирає основні відмінності відведених місць для паркування від спеціально обладнаних та суперечить розумінню “вуличного паркінгу”, яке склалося в світовій практиці.
Також, слід зазначити, що ДБН В.2.3-15:2007“Автостоянки і гаражі для легкових автомобілів” є одним із нормативно-правових актів, що регулює питання саме зберігання транспортних засобів, оскільки згідно з Правилами зберігання транспортних засобів затвердженими постановою КМУ від 22.01.1996 №115. Згідно цих Правил зберігання транспортних засобів здійснюється на автостоянках.
Беручи до уваги зазначені вище положення національного законодавства, можна сформулювати таке визначення поняття паркування - це діяльність відповідних суб’єктів з розміщення транспортних засобів на обладнаних дорожніми знаками, розміткою та іншим технічним обладнанням визначеним національним законодавством об'єктах благоустрою, які знаходяться в межах проїзної частини вулиці, дороги, тротуару або поза ними на території (землі), що належить на правах власності територіальній громаді або державі та рішенням органу місцевого самоврядування виділена для провадження на ній даного виду діяльності.
На сучасному етапі через відсутність базового закону, правове регулювання паркування транспортних засобів в Україні здійснюється цілим рядом нормативно-правових актів, серед яких можна знайти як ті, що цілком присвячені регулюванню паркування, так і ті що регулюють зовсім інші правовідносини, проте містять в собі окремі норми, які регулюють питання паркування транспортних засобів. З огляду на такий стан справ, можна запропонувати таку класифікацію законодавства про паркування транспортних засобів, відповідно до якої законодавство про паркування транспортних засобів можна класифікувати за юридичною силою на законодавчі акти, підзаконні акти та акти місцевих органів влади, які регулюють відносини паркування транспортних засобів. Законодавчі акти в свою чергу можна поділити на кодекси та закони, що містять окремі норми, що регулюють дані відносини, а підзаконні акти поділити на: підзаконні акти, що в цілому присвячені регулюванню паркування транспортних засобів або окремим його питанням; та підзаконні акти, що присвячені регулюванню інших правовідносин, проте містять у собі норми, що стосуються паркування транспортних засобів. 
Кодексами, що містять окремі норми, які регулюють окремі питання паркування транспортних засобів в Україні, є:
- Податковий кодекс України від 02.12.2010 № 2755-VI, який у ст.14 містить визначення понять майданчик для платного паркування, спеціально відведена автостоянка та гараж, крім того у ст.268-1 міститься положення, що регулюють особливості справляння збору за паркування транспортних засобів;
- Лісовий кодекс України від 21.01.1994 № 3852-XII, ст. 39-1 якого передбачає заборону будівництва об’єктів транспорту, одним із видів яких є майданчики для паркування, на території  пралісів, квазіпралісів та природних лісів.
- Кодекс України про адміністративні правопорушення від 07.12.1984 № 8073-X, який містить норми, які визначають відповідальність за порушення у сфері паркування, а також визначають суб’єктів, які здійснюють провадження щодо даної категорії правопорушень та їх повноваження.
До законів, що містять окремі норми, що регулюють питання паркування та зберігання транспортних засобів, можна віднести такі: 
- Закон України від 21.03.1997 № 280/97-ВР «Про місцеве самоврядування в Україні», який містить норми, що визначають повноваження органів місцевого самоврядування у сфері паркування транспортних засобів, до яких відносяться прийняття рішень про розміщення, обладнання та функціонування майданчиків для паркування транспортних засобів, контроль за здійсненням даної діяльності та інші;
- Закон України від 06.09.2005 № 2807-IV «Про благоустрій населених пунктів», норми якого визначають правові, економічні, екологічні, соціальні та організаційні засади благоустрою населених пунктів, одним з об’єктів якого є майданчики для паркування;
- Закон України від 30.06.1993 № 3353-XII «Про дорожній рух», який містить норми, що визначають права, обов'язки і відповідальність суб’єктів у сфері паркування транспортних засобів;
- Закон України від 08.09.2005 № 2862-IV «Про автомобільні дороги», який містить норми, які визначають, що майданчики для паркування є складовими вулиць і доріг міст та інших населених пунктів та відносяться до об’єктів дорожнього сервісу, через що їх будівництво здійснюється з дозволу органів державного управління автомобільними дорогами за попереднім погодженням з відповідними підрозділами Національної поліції;
-  Закон України від 16.06.1992 № 2456-XII «Про природно-заповідний фонд України», який місить норми, що забороняють будівництво об’єктів транспорту одним із видів яких є майданчики для паркування, на територіях природних заповідників, біосферних заповідників, національних природних парків, регіональних ландшафтних парків, заказників, пам’яток природи, та заповідних урочищ.
- Закон України від 21.03.1991 №875-XII «Про основи соціальної захищеності осіб з інвалідністю в Україні», норми якого передбачають обов’язок виділення особам з інвалідністю безкоштовних місць на майданчиках для паркування, у кількості 10% відсотків від загальної їх місткості.
Підзаконні нормативно-правові, що регулюють питання паркування поділяються на дві категорії.
До першої відносяться профільні акти, які повністю присвячені питанням паркування та зберігання транспортних засобів, якими є: 
- Правила паркування транспортних засобів від 03.12.2009 № 1342, які регламентують організацію та порядок паркування транспортних засобів на вулицях і дорогах населених пунктів;
- Порядок формування тарифів на послуги з користування майданчиками для платного паркування транспортних засобів від 02.03.2010 № 258, який визначає механізм формування тарифів на послуги з користування майданчиками для платного паркування транспортних засобів; 
- Порядок тимчасового затримання інспекторами з паркування транспортних засобів та їх зберігання від 14.11.2018 р № 990, який визначає процедуру тимчасового затримання інспекторами з паркування транспортних засобів, водії яких порушили правила паркування. 
До другої ж групи відноситься підзаконні нормативно-правові акти регулюють інші правовідносини, проте містять у собі окремі норми, що регулюють питання паркування. До таких актів відносяться: 
- Національна транспортна стратегія України на період до 2030 року від 30.05.2018 № 430-р, у якій до числа основних пріоритетів розвитку міського транспорту віднесено будівництво паркінгів; 
- Правила дорожнього руху від 10.10.2001 № 1306, які містять правила розміщення транспортних засобів на майданчиках для паркування;
- Державні будівельні норми України ДБН Б.2.2-5:2011 «Планування та забудова міст, селищ і функціональних територій. Благоустрій територій» від 28.10.2011 № 259, які містять загальні положення проектування нового будівництва, реконструкції та капітального ремонту об’єктів благоустрою, одними з видів яких і є майданчики для паркування; 
- Державні будівельні норми України ДБН В.2.3-5:2018 «Вулиці та дороги населених пунктів», затверджені наказом Мінрегіонбуду від 24.04.2018 №103, які встановлюють вимоги до проектування та будівництва вулиць і доріг населених пунктів, частиною яких є і майданчики для паркування; 
- Державні будівельні норми України ДБН В.2.3-15:2007 «Споруди транспорту. Автостоянки і гаражі для легкових автомобілів» від 07.02.2007 № 44, які встановлюють основні положення та вимоги до розміщення, планування та будівництва автостоянок і гаражів; 
- Державні будівельні норми України ДБН В.2.3-4:2015 «Автомобільні дороги» від 21.09.2015 № 234, які встановлюють вимоги до проектування будівництва та реконструкції автомобільних доріг загального користування, а також розміщення об’єктів автомобільного сервісу, до яких відносяться майданчики для паркування; а також інші підзаконні нормативно правові акти.
Акти органів місцевого самоврядування, що регулюють паркування та зберігання транспортних засобів, є для кожного населеного пункту України свої. Так, наприклад, для міста Київ, такими актами є: 
- Концепція розвитку паркувального простору в місті Києві затвердження рішенням Київської міської ради від 22.01.2015 № 22/887; 
- Рішення Київської міської ради від 26.06.2007 №930/1591 «Про вдосконалення паркування автотранспорту в м. Києві»; 
- Правила благоустрою міста Києва від 25.12.2008 № 1051/1051.
Для міста Львів: 
- Концепція розвитку громадського транспорту та паркування приватного транспорту у м. Львові затверджена рішенням Львівської міської ради від 14.06.2019 № 514;
- Рішення Львівської міської ради від 26.04.2019 № 400 «Про впровадження у порядку експерименту у рамках проекту “Smart Parking“ оплати послуг за паркування виключно за допомогою мобільних додатків, смс-повідомлень та QR- кодів»;
- Рішення Львівської міської ради від 03.12.2018 № 1322 «Про впровадження автоматизованої системи контролю оплати вартості послуг з паркування»;
- Рішення Львівської міської ради від 21.09.2018 № 1036 «Про уповноваження інспекторів з паркування управління безпеки міста Львівської міської ради розглядати справи про адміністративні правопорушення та проводити тимчасове затримання транспортних засобів» тощо.
Важливим елементом механізму правового регулювання є суб’єкти правового регулювання. Суб’єктами правового регулювання є елементи системи управління, що виконують функції керівництва і впливають на об’єкт з метою його функціонування. Суб'єкти правового регулювання паркування та зберігання транспортних засобів утворюють єдину систему. За своєю характеристикою ці суб’єкти є публічно-правовими. У даній сфері вони всі підпорядковані одним цілям, між ними існують внутрішні та зовнішні зв'язки, внаслідок чого вони є взаємозалежними, що обумовлює існування паркування транспортних засобів як єдиної системи.
Суб'єктами правового регулювання паркування транспортних засобів в Україні є органи державної влади загальної компетенції та органи місцевого самоврядування. 
Слід зазначити, що провідне місце в здійсненні правового регулювання даної сфери займають органи місцевого самоврядування, оскільки саме вони наділені найбільш ширшими повноваженнями та виконують основні функції з регулювання даної сфери. Крім того, відповідно до Закону України «Про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо реформування сфери паркування транспортних засобів» від 21.12.2017 №2262-VIII у складі органів місцевого самоврядування повинні діяти інспектори з паркування, які від їх імені здійснюють контроль за дотриманням правил паркування водіями та операторами, які надають послуги з утримання майданчиків для платного паркування, а також здійснюють розгляд справ про адміністративні правопорушення у даній сфері.
Органи ж державної влади загальної компетенції здійснюють правове регулювання паркування транспортних засобів лише опосередковано, тобто через визначення змісту загальних засад та вирішення стратегічних завдань публічного адміністрування у даній сфері. До числа таких органів відносяться:
- Верховна Рада України, одним з повноважень якої, є прийняття законів та інших нормативно правових актів, що визначають основні засади державної політики у сфері паркування; 
- Президент України. який здійснює управління галуззю опосередковано, через зупинення дії актів уряду з мотивів невідповідності Конституції; 
- Кабінет Міністрів України, що забезпечує проведення державної політики у цій галузі; 
- Міністерство інфраструктури, яке є центральним органом влади у сфері дорожнього господарства, частиною якого і є майданчики для паркування;
- Міністерство розвитку громад та територій України, яке є центральним органом влади у сфері благоустрою, об’єктом якого також є майданчики для паркування; 
- Державна архітектурно-будівельна інспекція, яка проводить перевірки об’єктів будівництва, в тому числі і майданчиків для паркування, щодо відповідності підготовчих та будівельних робіт, матеріалів, виробів і конструкцій, що застосовуються, вимогам державних будівельних норм, стандартів і правил, а також технічним умовам, затвердженим проектним вимогам і рішенням;
- Національна поліція, що здійснює контроль за виконанням правил паркування; 
- Державна податкова служба, яка здійснює адміністрування збору за паркування транспортних засобів. 
Система суб’єктів правового регулювання паркування транспортних засобів є досить розгалуженою, до того ж на вищому рівні у ієрархії органів публічної адміністрації. Крім того, слід зазначити, що на даний момент відсутнє чітке розмежування чітке розмежування повноважень у даній сфері між цими органами, що в свою чергу достатньо негативно впливає можливість якісно регулювати відносини у сфері паркування транспортних засобів.
Правове регулювання у сфері паркування транспортних засобів, як і правове регулювання будь-яких суспільних відносин базується на певних принципах. У юридичній науці існують різні погляди на визначення поняття «принципи правового регулювання», тому не зупиняючись детально на їх аналізі, вважаємо доцільним в роботі використовувати визначення запропоноване П.М. Рабіновичем: «керівні засади, які зумовлюються об’єктивними закономірностями існування і розвитку людини та суспільства і визначають зміст та спрямованість правовою регулювання», як таке, що охоплює всі основні його ознаки й надає загальне його розуміння.
Принципи правового регулювання паркування транспортних засобів умовно можна розділити на дві групи: загальні принципи, які стосуються розроблення державної політики у будь-якій сфері суспільної життєдіяльності оскільки вони є базовими, вихідними положеннями в процесі розроблення державної політики у сфері паркування транспортних засобів та специфічні принципи, що стосуються безпосередньо самого процесу розроблення державної політики у сфері паркування транспортних засобів. Дана група принципів враховує особливості стану сфери, потреб населення тощо.
Серед першої групи принципів найбільше значення мають принципи: науковості, системності, реалізму в установленні співвідношення цілей та інструментів їх досягнення та принцип альтернативності.
Принцип науковості полягає в тому, що при розроблені державної політики у сфері паркування транспортних засобів основою повинні бути теоретичні напрацювання світової та вітчизняної науки а також позитивний досвід вирішення проблем у сфері паркування транспортних засобів, як у середині країни так і за її межами. 
Доповненням до даного принципу є принцип системності правового регулювання у цій сфері, який полягає в урахуванні механізму взаємодії сфери паркування транспортних засобів з іншими сферами суспільства: політичною, економічною, соціальною тощо. 
Наступним, чи не найголовнішим принципом є реалізм у встановленні співвідношення цілей та інструментів їх досягнення, який полягає у тому, що при розроблені державної політики у даній сфері, суб’єкти повинні чітко прораховувати наслідки застосування того чи іншого інструменту політики для досягнення встановленої цілі. Невикористання даного принципу веде до неефективності правового регулювання сфери в цілому.
 Ще одним загальним принципом правового регулювання даної сфери є принцип альтернативності, який полягає в тому, що держава при розробленні політики у сфері паркування транспортних засобів повинна враховувати різні варіанти її розвитку, що дає можливість ефективно здійснювати правове регулювання за будь-яких обставин.
До групи спеціальних належать принципи: 
- економічної та соціальної ефективності, який полягає у встановлені оптимального співвідношення між затратами на реалізацію державної політики у даній сфері та соціальними та економічними результатами;
- поєднання централізації і децентралізації, який для даної сфери полягає у встановленні поряд з єдиними для всієї країни вимогами, щодо паркування транспортних засобів, можливості застосування місцевими органами своїх методів та засобів для виконання цих вимог, оскільки кожний населений пункт країни має свої особливості, через що використання одних і тих самих методів та засобів по всій країні не завжди буде результативним.
- диверсифікованості інструментарію, який тісно пов'язаний з попереднім принципом, та полягає у необхідності застосування різноманітних інструментів для вирішення проблем у цій сфері та досягнення відповідних цілей, адже окремі інструменти приводять до неоднакових наслідків, тому доцільно урізноманітнювати їх набір, що дає змогу збалансовувати позитивні та негативні ефекти, переваги й недоліки і досягати бажаного результату.
Розуміння сутності правового регулювання у сфері паркування транспортних засобів неможливе без визначення його цілей та завдань. Загалом кожна регулятивна дія передбачає наявність певних цілей, оскільки вони є необхідною передумовою ефективності її здійснення та саме з їх визначення і починається будь яка діяльність. 
Крім того, дослідження цілей регулюючої діяльності має велике значення при аналізі правового регулювання у якійсь сфері, оскільки саме вони зумовлюють змістовний склад механізму регулювання, адже на їх досягнення спрямовані дії всіх складових регулюючого механізму.
Словниково-довідникова та філософська література визначає ціль, як кінцеве бажання, прагнення, намір; предмет прагнення, те, що бажано здійснити; стан в майбутньому, котрий можливо змінити відносно теперішнього та варто, бажано або необхідно досягнути; мета є бажаною кінцевою точкою процесу.
Беручи до уваги існуючі підходи, щодо визначення терміну «ціль», вченими юристами, було запропоноване таке визначення поняття «цілі правового регулювання» - це елементи розумової діяльності суб’єкта регулювання, внутрішні мотиви, що спонукають до дії, є ідеальними зразками бажаного соціального результату від впливу суб’єкта правового регулювання на об’єкт, у зв’язку з чим, вони формуються під впливом пануючих у суспільстві, державі цінностей, виражають певні задуми, так і акумулюють в собі знання системи регулювання, законів регулювання, наявність досвіду регулювання.
Беручи до уваги зазначені вище визначення понять «цілі» та «ціль правового регулювання», а також результати дослідження нормативно-правових актів, що регулюють паркування транспортних засобів, можна дійти висновку, що основними цілями правового регулювання у сфері паркування транспортних засобів є досягнення ефективного, стабільного та законного функціонування існування мережі місць для паркування транспортних засобів, покращення організації дорожнього руху в частині впорядкування робіт з паркування транспортних засобів, підвищення рівня надання послуг з паркування транспортних засобів, а також розробка шляхів вдосконалення вже існуючих місць для паркування транспортних засобів.
Цілі правового регулювання у сфері паркування транспортних засобів, як і цілі будь-якої діяльності, диференціюються у відповідних завданнях.
Завдання правового регулювання, як зазначають Д.П. Зєркін та В.Г. Ігнатов, це певний вираз усвідомленої необхідності реально здійснити дані цілі в конкретних умовах. Дещо інші погляди на визначення даного поняття у Б.М. Лазарєва. Так він визначає завдання правового регулювання, як сукупність проблем, що потребують вирішення для досягнення цілей в даних конкретних обставинах при наявності ресурсів.
Беручи до уваги зазначені вище підходи до розуміння даного поняття, можна сформулювати такі основні завдання правового регулювання у сфері паркування транспортних засобів, як: 
- проведення єдиної та ефективної державної політики у сфері паркування транспортних засобів;
- створення ефективних механізмів збирання, акумулювання, розподілу та витрачання коштів отриманих від діяльності з паркування транспортних засобів, а також контроль за їх цільовим використанням;
- забезпечення безпеки дорожнього руху на території майданчиків для паркування;
- створення та удосконалення існуючого нормативно-правового підґрунтя для нормального функціонування майданчиків для паркування;
- здійснення контролю і нагляду за додержанням законодавства у зазначеній сфері, з метою запобігання правопорушенням та притягненню до відповідальності за їх вчинення.
Ефективність правового регулювання у будь-якій сфері залежить від вибраного інструментарію його реалізації. Саме методи правового регулювання є тими необхідними інструментами, правильне застосування яких дозволяє вирішити практично значимі соціальні, економічні та інші поставлені перед державою та іншими суб’єктами задачі.
Треба зазначити, що на даний момент в юридичній науці існує значна кількість підходів до визначення поняття «метод правового регулювання». Так, думку З.Р. Кісіль, метод правового регулювання - це спосіб здійснення його функцій, засіб дії органу державної влади на керовані об’єкти (галузі, сфери, комплекси, об’єднання, підприємства, трудові колективи, громадян). Методи регулювання показують, як, яким чином держава вирішує завдання в галузі управління. 
Дещо інше визначення даному поняттю дає С.Т. Гончарук, визначаючи метод правового регулювання, як сукупність правових засобів, за допомогою яких здійснюється правове регулювання суспільних відносин у відповідній галузі.
Проаналізувавши погляди науковців на методи правового регулювання та їх класифікацію, можна сформулювати таке визначення поняття методів правового регулювання у сфері паркування транспортних засобів, як системи способів і прийомів, за допомогою яких у встановлених законом формах та межах, здійснюється цілеспрямований вплив на поведінку учасників відносин паркування транспортних засобів, спрямований на гарантування прав, свобод і законних інтересів цих учасників та інших осіб.
Принципи правового регулювання паркування транспортних засобів умовно поділяються на дві основні групи: загальні та специфічні методи.
Загальні методи правового регулювання є притаманними усім галузям права. Вони здійснюються нормативними та індивідуальними правовими актами. Специфічні ж методи правового регулювання мають вузько спрямований характер і стосуються тільки окремого виду суспільних відносин. 
До загальних методів правового регулювання паркування транспортних засобів відносяться імперативний та диспозитивний. Імперативний полягає в установленні приписів, дозволів, заборон, обмежень та іншого. В даній сфері він проявляється у встановленні обов’язкових норм розміщення і організації майданчиків для паркування, а також порядку розміщення на них транспортних засобів, за порушення яких законом передбачені санкції.
На відміну від імперативного, диспозитивний метод правового регулювання, уповноважує учасників відносин з паркування та зберігання транспортних засобів зробити вибір варіанту поведінки в рамках закону. Так, даний метод в сфері паркування транспортних засобів проявляється в тому, що суб’єкти мають право на власний розсуд обирати можливі варіанти обладнання майданчиків для паркування та автостоянок, а також вирішувати питання про платність або безоплатність паркування.
Також, необхідно зазначити, що у зв’язку з комплексністю сфери паркування транспортних засобів, метод її правового регулювання характеризується поєднанням імперативних і диспозитивних начал та відсутністю між ними чіткого розмежування.
Специфічними методами правового регулювання паркування транспортних засобів є методи координації, контролю і перевірки, узгодження, рекомендацій тощо.
Серед цих методів необхідно виділити метод координації, який полягає в єдності дій рівноправних, не підпорядкованих один одному суб'єктів правового регулювання для досягнення встановленої мети, а також підпорядкуванні їх спільної діяльності на основі узгодженого визнання правового положення будь-якого органу в якості координаційного, встановленні певної структури взаємозв'язку і розподілу функціональних обов'язків. Цей метод є особливо важливим для правового регулювання паркування та зберігання транспортних засобів, оскільки на даний момент регулювання у даній сфері здійснюється декількома органами, кожен з яких регулює лише окремі питання цієї сфери.
Слід зазначити, що на сучасному етапі розвитку паркування транспортних засобів, поряд із загальними методами правового регулювання значно зростає питома вага таких специфічних правових методів.
Ефективні стратегії управління паркуванням є інструментом покращення якості життя в містах, економії часу і грошей користувачів, зростання доходів бюджетів та бізнесу, а також покращення здоров’я мешканців. Для визначення найбільш оптимальних для України стратегій управління паркуванням є необхідним детальне дослідження досвіту зарубіжних країн. Аналізуючи наукову літературу, нормативні акти зарубіжних країн можна умовно виокремити декілька світових стратегій правового регулювання організації паркування транспортних засобів:
1) 1 модель (Бельгія, Фінляндія, Німеччина, Іспанія) – полягає в поділі міста на декілька зон, з різними умовами паркування. Наприклад, м. Хельсінкі (Фінляндія) розділено на три зони, ціни за паркування в яких диференціюються в залежності від того на якій відстані від центру міста ця зона знаходиться. Подібним чином організоване паркування в Брюсселі (Бельгія), де існує поділ міста на «сині» та «жовті» зони. Паркування дозволяється виключно в «синіх» зонах, де стягується погодинна плата за паркування. У випадку ж коли водій залишив свій транспортний засіб поза «синіми» зонами або в межах заборонених «жовтих» зон, його транспортний засіб підлягає евакуації. 
Дещо по-іншому реалізована дана модель у Німеччині. Так, наприклад, у м. Берлін найвища плата за паркування стягується в центрі міста. Крім того в центрі міста час паркування обмежений до 15 хв. У районах наближених до центру паркування вже не обмежене у часі та здійснюється за значно нижчими тарифами. На околицях же міста функціонують безкоштовні паркінги.
2) 2 модель (Нідерланди, Чехія) – полягає в зменшенні кількості транспортних засобів в центрі міста за рахунок будівництва перехоплючих паркінгів, або як їх ще називають паркування P+R типу «Park&Ride» (Паркуй та Їдь). Дані паркінги, як правило, розташовані в під'їзних зонах до центру великих міст або в передмісті та сполучені з громадським транспортом, що дозволяє жителям приміської зони та іншим людям вирушати в центр міста, полишивши свої транспортні засоби та пересівши в автобус, маршрутне таксі, трамвай, метро тощо на решту подорожі. Автомобіль зберігається на паркуванні протягом дня і забирається власником на зворотному шляху. 
Так, в Празі (Чехія) побудовано 17 таких паркінгів. Плата за паркування на них значно дешевша ніж на паркування в центрі міста. В Амстердамі (Нідерланди) існує 7 таких паркінгів. При паркуванні на цих паркінгах, водій та пасажири (до 5 осіб) отримують безкоштовні квитки до центру міста.
3) 3 модель (Великобританія, Норвегія) – полягає в запровадженні обмеження використання індивідуальних автомобілів у центральній частині міст. Наприклад в м. Лондон (Великобританія) організовано платний в’їзд в центр, крім того, в центрі протягом робочого дня по буднях і в першій половині дня по суботах заборонено паркувати транспортні засоби. На вулицях в інших частинах міста паркування вдень і по буднях платне та обмежене за часом, оплачувати його потрібно через паркомати або за допомогою мобільного додатку.
4) 4 модель (США, Португалія) – полягає в будівництві підземних та наземних багаторівневих паркінгів в центральних районах міст та місцях найбільшої концентрації транспортних засобів. Прикладом такої моделі є м. Нью-Йорк (США), де існує значна кількість підземних та надземних багаторівневих паркінгів. Плата за паркування на цих паркінгах є значно меншою ніж на вуличних паркінгах, крім того на більшості вуличних паркінгів час перебування транспортних засобів є обмежений, а штрафи за перевищення цього часу є дуже великими.
5) 5 модель (Грузія, Литва, Ірландія) – яка полягає в тому, що врегулювання паркування обмежується лише обладнанням вже існуючих паркінгів паркоматами, через які здійснюється оплата послуг за паркування, організацією контролю за дотримання правил паркування спеціально уповноваженими особами та встановленні жорстких санкцій за порушення цих правил. Необхідно зазначити, що ця модель правового регулювання організації паркування та зберігання транспортних засобів, в даний час застосовується і в Україні. 
6) 6 модель (Польща, Франція) – дану модель можна назвати змішаною, оскільки вона включає в себе застосування державою одразу декількох заходів, що притаманні різним моделям правового регулювання організації паркування та зберігання транспортних засобів. Так, наприклад, у Парижі (Франція), поряд з поділом міста на «блакитну» (для короткочасної парковки), «зелену» (для тривалого паркування) та «червону» (де паркування заборонено) зони, відбувається активне будівництво на околиці міста, біля станцій метро перехоплючих паркінгів. Подібним чином, здійснюється організація паркування і в містах Польщі, але окрім зонування міста та будівництва перехоплючих стоянок на околицях містах, тут ще й активно будують підземні паркінги в центральних районах міста.
Слід зазначити, що серед усіх зазначених вище моделей організації паркування транспортних засобів найбільш пріоритетною для застосування в Україні є саме модель, яка сформувалася в Польщі зважаючи на спільні риси містобудування, схожі початкові умови, за яких відбувся початок реформування галузі паркування, а також тісні економічні та політичні зв’язки.
Окремо від цих всіх моделей, необхідно виділити досвід Канади, в якій активно впроваджуються цифрові технології для організації та оплати паркування. Так, в країні активно тестується пристрій під назвою «PayBySky», який встановлюється у бортову систему діагностики транспортного засобу. За допомогою даного пристрою відбувається пошук вільної платної парковки, результати якого виводяться на смартфон водія. Після того, як водій забирає автомобіль з парковки, пристрій вираховує плату за неї та виставляє рахунок, який можна оплатити за допомогою цього ж смартфону.
Вдосконалення правового регулювання паркування є важливою умовою розвитку транспортної системи, а також системи благоустрою, які відіграють важливу роль у створенні сприятливого середовища для життя людей та провадження господарської діяльності, яке є одним з найважливіших чинників, що сприяють приливу всіх видів інвестицій до міст України, які в кінцевому результаті і забезпечують їх сталий розвиток.
Непослідовність та суперечливість векторів нормотворчої діяльності в сфері паркування транспортних засобів призвела до того, що правове регулювання даної сфери здійснюється розгалуженою системою нормативно правових актів, які спрямовані на регулювання правовідносини інших галузей, через що виникає значна кількість колізій. У зв’язку з таким станом справ, для вдосконалення правового регулювання у даній сфері необхідно сприяти створенню ґрунтовного наукового базису, на основі якого можна буде провести впорядкування законодавства у цій сфері. 
Оскільки сфера паркування транспортних засобів є комплексною і регулюється нормами різних галузей, необхідно провести кодифікацію законодавства у даній сфері та створити Закон України «Про паркування», який би містив загальні норми, що визначали цілі та принципи правового регулювання суспільних відносин у даній сфері, а також забезпечував взаємоузгодженість всіх норм інших галузей, які застосовуються при правовому регулюванні паркування.
В першу чергу даний закон повинен врегулювати колізії пов’язані з наявною термінологією. Для цього в законі необхідно надати чітке визначення понять паркування і паркінг, на основі яких давати визначення для іншим поняттям. Крім того, в ньому необхідно передбачити єдину типологію паркінгів та вимоги до них. Все це повинно міститися в першому розділі даного закону.
У другому розділі цього закону, повинні міститись норми, які б визначали правовий статус органів, що здійснюють регулювання даної сфери та регламентували порядок їх взаємодії. У ньому передбачити центральній орган виконавчої влади, який би здійснював функції управління даною сферою. Крім того, закон повинен встановлювати єдині вимоги до осіб, які займають посади інспекторів з паркування, та чітко розмежовувати їх повноваження в даній сфері з повноваженнями Національної поліції.
Наступний розділ даного закону повинен містити перелік інструментів, за допомогою яких планується розвивати сферу паркування, а також приблизний порядок їх застосування, деталізувати який повинні безпосередньо органи місцевого самоврядування у своїх нормативно-правових актах, оскільки кожен населений пункт України має свої специфічні особливості, а тому і порядок застосовування цих інструментів буде відрізнятися. 
Останній розділ даного закону повинен визначати відповідальність за порушення правил паркування, порядок притягнення до неї, а також відмежовувати звичайні порушення правил паркування від суттєвих, за які здійснюється тимчасове затримання транспортного засобу інспекторами з пракуавання.
Крім того, для виконання норм цього закону, необхідно передбачити внесення змін та доповнень до Законів України: «Про місцеве самоврядування в Україні», «Про благоустрій населених пунктів», «Про дорожній рух», «Про автомобільні дороги» та Кодексу України про адміністративні правопорушення.
Оскільки Закон України «Про паркування» буде містити лише загальні положення щодо регулювання паркування, для його повноцінного впровадження необхідно прийняти нормативно правові акти органами місцевого самоврядування, які б деталізували його положення з урахуванням специфіки відповідного міста України. Такий нормативно-правовий акт було б доцільно назвати Концепцією розвитку паркувального простору у відповідному місті.
Перший розділ концепції, як і будь який інший нормативно-правовий акт повинен містити загальні положення, які визначають її взаємозв’язок з іншими актами законодавства та коло суб’єктів, на які поширюється дія даної концепції.
Другий розділ даного документу повинен визначати терміни, які будуть використовуватись у ній, адже чітке визначення понять дає змогу розуміти про які речі іде мова та уникнути випадків не правильного застосування тих чи інших норм.
Наступний розділ даного нормативно-правового акту має визначити наявні в місті проблеми пов’язані з паркуванням транспортних засобів, на розв’язання яких він і спрямований. Такими проблемами у сфері паркування транспортних засобів можуть бути:
- низький рівнем дотримання правил паркування;
- відсутність дієвого простого механізму контролю за дотриманням правил паркування та оплати, а також механізму накладення штрафу за порушення правил паркування на платних парковках;
- низька дисципліна оплати, а отже низькі надходження коштів до бюджету міста;
- відсутність зручних і доступних способів оплати (мобільне паркування, платіжні картки, абонементи);
- невідповідність паркувальної інфраструктури міста сучасним вимогам;
- недостатньою кількістю паркувальних місць на відведених, спеціально обладнаних майданчиках для паркування, майданчиків та паркінгів;
- малоефективне інформаційне та технічне забезпечення паркувальної діяльності тощо.
Четвертий розділ – це мета Концепції, якою є  впорядкування вуличного паркування в найбільш завантажених частинах міста та забезпечення безпеки на дорозі. Концепція сприятиме виправленню транспортної ситуації в місті, деформованої в сторону приватних автомобілів. На кінцевій стадії Концепція повинна ставити за мету впровадження новітніх технологій у сферу паркування транспортних засобів, таких, як наприклад, побудова нових екопарковок, які б сприяли поліпшенню екологічного стану міста та гармонійному використанню громадського простору в інтересах усіх мешканців міста.
Наступний розділ зазначеної Концепції має описувати напрямки та заходи для створення сучасного паркувального простору у відповідному місті України. До таких заходів можна віднести:
- запровадження єдиної паркувальної системи, яка принесе збільшення надходжень до міського бюджету внаслідок підвищення дисципліни зі сплати послуг через введення простого дієвого автоматичного процесу контролю за їх сплатою;
- створення та облаштування паркувальних місць на вулично-шляховій мережі та на відокремлених майданчиках в місцях найбільшої концентрації автомобільного транспорту;
- розмежування території міста на зони з різними умовами паркування;
- поступова оптимізація кількості паркомісць з урахуванням можливостей та обмежень транспортної інфраструктури міста, а також покращення якості надання послуг з паркування тощо.
Шостий розділ Концепції – це очікуванні результати від її реалізації.  Такими результатами є розвиток системи паркування в місті, зменшення кількості заторів, забезпечення належного рівня громадської безпеки, покращення екологічної ситуації, підвищення рівня комфорту життя в місті, а також підвищення інвестиційної привабливості відповідного міста.   
Сьомий розділ повинен містити обґрунтування обсягів та джерел фінансування, а також фінансове та ресурсне забезпечення Концепції. Виконання заходів Концепції передбачається в першу чергу за кошти місцевих бюджетів, а також інвесторів та суб'єктів господарювання, зацікавлених у реалізації відповідних заходів. До фінансування заходів Концепції можуть залучаються кошти інвесторів, у власності яких на сьогодні вже перебувають відповідні об'єкти і земельні ділянки, та кошти інвесторів з будівництва, реконструкції, реставрації об'єктів житлового та нежитлового призначення, незавершеного будівництва, інженерно-транспортної інфраструктури відповідного міста України. 
Заключний восьмий розділ має врегульовувати питання організації та контролю за виконанням заходів передбачених у Концепції, а також визначати коло суб’єктів відповідальних за її реалізацію.
Апробація результатів роботи. Результати кваліфікаційної роботи були обговорені на засіданнях кафедри адміністративного та господарського права Запорізького національного університету. Положення даної магістерської роботи були враховані автором в ході підготовки наукових статей для опублікування в українській наукові періодиці, під час участі у роботі наукових конференцій:
1. Механізм публічно-правового регулювання організації паркування та зберігання транспортних засобів в Україні та його аналіз: Збірник наукових праць студентів, аспірантів і молодих вчених «Молода наука – 2019»: у 5 т. Запоріжжя : ЗНУ, 2019. Т.1. 384 с.
2. Паркування та зберігання транспортних засобів як предмет правового регулювання: загальнотеоретичний та нормативний аспект: Майбутні юристи про проблеми права в Україні: Збірник студентських наукових статей ЗНУ за заг. ред. Т.О. Коломоєць. Запоріжжя: ЗНУ, 2018. 106 с.
3. Принципи публічно-правового регулювання паркування та зберігання транспортних засобів в Україні: Актуальні питання вітчизняної правової науки: Збірник студентських наукових статей ЗНУ за заг. ред. Т.О. Коломоєць. Запоріжжя: ЗНУ, 2018. 139 с.
4. Основні напрями вдосконалення правових засад організації паркування та зберігання транспортних засобів в Україні. Правова освіта та правова наука в умовах сучасних трансформаційних процесів: матеріали Всеукраїнської науково-практичної конференції, м. Запоріжжя, 9 листопада 2018 року /  заг. ред. Т.О. Коломоєць. Запоріжжя: ЗНУ, 2018. 138 с.
5. Акт про впровадження результатів наукових досліджень студентів юридичного факультету рівня вищої освіти магістр, спеціальність 081 Право 1 курсу Болобана Дмитра Анатолійовича та Соколенка Дениса Володимировича на тему «Правове регулювання паркування та зберігання транспортних засобів в Україні: сучасний стан та перспективи вдосконалення» від 19.01.2019 р. 
6. Лист Постійної комісії з питань законності, боротьби з корупцією, регламенту, депутатської діяльності та депутатської етики, прав людини, свободи слова та інформації Запорізької обласної ради № 492-с від 19.01.2019, про врахування у  роботі Комісії запропонованих пропозицій, які викладені в роботі «Правове регулювання паркування та зберігання транспортних засобів в Україні: сучасний стан та перспективи вдосконалення» Болобана Дмитра Анатолійовича та Соколенка Дениса Володимировича.
7. Акт про впровадження результатів дослідженння студентів юридичного факультету Запорізького національного університету Болобана Дмитра Анатолійовича та Соколенка Дениса Володимировича на тему «Правове регулювання паркування та зберігання транспортних засобів в Україні: екологічний аспект» від 10.05.2019 р. 
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[bookmark: _Toc28989148]2.1. Сучасний стан та проблеми правового регулювання паркування транспортних засобів в Україні


Кількість автомобілів на 1000 жителів в столицях країн Європи

 (
(м
ільйонів
)
)Дохід бюджетів міст країн Європи від паркування


Кількість наявних паркомісць у столицях країн Європи

 (
В
ідсутність фінансової допомоги держави у вирішенні проблем паркування транспортних засобі
в
) (
 Причини наявних проблем
 
правового
 регулювання паркування транспортних засобів
 
) (
Н
едостатній 
р
івень правосвідомості багатьох водіїв та відсутність дієвих механізмів впливу на них
) (
З
начна розгалуженість системи суб’єктів правового регулювання даної сфери
) (
В
ідсутність єдиного 
проф
ільного нормативно-правового акту, який би містив основні засади правового регулювання паркування транспортних засобів
) (
В
ідсутність єдиного 
п
ідходу до визначення і типології паркування транспортних засобів
)

 (
Погіршення екологічної ситуації в 
м
істах
) (
Збільшення кількості аварійних ситуацій на дорозі
) (
Загрози життю та 
здоров
'ю учасників дорожнього руху
) (
Численні незручності для водіїв, мешканців мі
ст
 та бізнесу
) (
 Погіршення пропускної здатності вулиць
) (
Негативні наслідки недоліків правового регулювання паркування транспортних засобів 
в
 Україні
) (
Створення корупційних схем 
)

[bookmark: _Toc28989149]2.2. Механізм правового регулювання паркування транспортних засобів

 (
Визначення
 паркування транспортних засобів в Україні
)
 (
це розміщення транспортного засобу на майданчику для паркування
) (
 
В
ідповідно до національного законодавства
) (
це діяльність відповідних суб’єктів з розміщення транспортних засобів на обладнаних дорожніми знаками, розміткою та іншим технічним обладнанням визначеним національним законодавством об'єктах благоустрою, які знаходяться в межах проїзної частини вулиці, дороги, тротуару або поза ними на території (землі), що належить на правах власності територіальній громад
і або державі та 
р
ішенням органу місцевого самоврядування виділена для провадження на ній даного виду діяльності
) (
 
В
ідповідно до світової словниково-довідникової літератури 
)


 (
Кластфікація п
арковок за їх типом (національне законодавство
)
)

 (
Гаражі в цокольних і 
п
ідвальних поверхах
) (
Закриті
) (
Відкриті
) (
Механізовані
) (
Манежно-боксові
) (
Автостоянки
) (
Гаражі
) (
За типом
) (
Манежні
) (
Боксові
) (
За 
м
ісцем розташування
) (
Наземні
) (
П
ідземні
) (
 За Державним будівельним нормативом ДБН В.2.3-15:2007 “Автостоянки і гаражі для легкових автомобілі
в
”
) (
Автостоянки
) (
Наземні
) (
П
ідземні
) (
Відкриті
) (
Закриті
) (
 За Правилами паркування транспортних засобів 
в
ід 03.12.2009 №1342  
) (
 
За Державним будівельним нормативом ДБН В.2.3-5:2018 “Вулиці та дороги населених пункті
в
”
) (
Відведені
) (
П
ідземні
) (
Багаторівневі
) (
Наземні
) (
Спец
іально обладнані
) (
 Майданчики 
для паркування 
)


 (
Майданчики для паркування, на яких відповідно до рішення органу місцевого самоврядування стягується плата за розміщення на них траспортних засобів
) (
Майданчики для паркування, на яких відповідно до рішення органу місцевого самоврядування розміщення на них траспортних засобів
 відбувається безоплатно
) (
Платні
  
) (
 
Безоплатні
) (
Кластфікація п
арковок за 
критерієм платності
 (національне законодавство
)
)


 (
П
ідземні
) (
Наземні
) (
Багатоповерхові
) (
Інші
) (
П
озавуличні парковки відкритого
 типу
) (
П
озавуличні парковки 
закритого
 типу
) (
Парковки 
розташовані поза межами вулиць
) (
Парковки 
розташовані в межах вулиць
) (
Кластфікація п
арковок за їх типом (міжнародний досвід)
) (
П
озавуличні
 
парковки 
(off-street parking)
) (
 
В
уличні
 
парковки
(
on-street
 parking)
)

 (
Парковки 
для автомобілів відвідувачів міста
) (
Парковки 
для автомобілів працівників міських підприємств
) (
Парковки 
для автомобілів мешканців міста
) (
Тимчасові
) (
Тривалі
) (
Постійні
) (
Кластфікація п
арковок за 
тривалістю розміщення на них транспортних засобів 
 (міжнародний досвід)
)


 (
Принципи
 
правового регулювання паркування траспортних засобів 
)
 (
Інші
) (
Диверсифікованості інструментарію
) (
Поєднання централізації і децентралізації
) (
Економічної та 
соц
іальної ефективності
) (
Інші
) (
Альтернативності
) (
Системності 
) (
Науковості
) (
Законності
) (
Верховенства права
) (
Спец
іальні 
) (
Загальні
)


 (
Мета
 
правового
 регулювання паркування траспортних засобів
) (
Досягнення ефективного, стабільного та 
законного
 функціонування існування мережі місць для паркування транспортних засобів
)


 (
Забезпечення безпеки дорожнього руху на території майданчиків для паркування 
) (
Розробка шляхів вдосконалення вже існуючих місць для паркування транспортних засобі
в
) (
Здійснення контролю і нагляду за додержанням законодавства у зазначеній 
сфері
, з метою запобігання правопорушенням та притягненню 
до
 відповідальності за їх вчинення
) (
Створення ефективних механізмів збирання, акумулювання, розподілу та витрачання коштів отриманих від 
д
іяльності з паркування транспортних засобів, а також контроль за їх цільовим використанням
) (
Створення та удосконалення існуючого нормативно-правового 
п
ідґрунтя для нормального функціонування майданчиків для паркування 
) (
Проведення єдиної та ефективної державної політики у сфері паркування транспортних засобі
в
) (
Завдання
 
правового регулювання паркування траспортних засобів
)


 (
Імперативний
) (
Інші
) (
Рекомендацій 
) (
Узгодження
) (
Контролю
 і перевірки
) (
Координації
) (
Диспозитивний
) (
Методи
 
правового регулювання паркування траспортних засобів
) (
Спец
іальні 
) (
Загальні
)

 (
Законодав
ство про паркування транспортних засобів
)
 (
Акти органів місцевого самоврядування що регулюють відносини паркування транспортних засобі
в
) (
П
ідзаконні нормативно-правові акти регулюють інші правовідносини, проте містять у собі окремі норми, що регулюють питання паркування
) (
П
ідзаконні нормативно-правові, які повністю присвячені питанням паркування транспортних засобів
) (
П
ідзаконні нормативно-правові акти
, що регулюють відносини паркування транспортних засобів
) (
Закони
, які містять окремі норми, що регулюють відносини паркування транспортних засобі
в
) (
Кодекси
, які містять окремі норми, що регулюють відносини паркування транспортних засобі
в
) (
Законодавчі акти
, що регулюють відносини паркування транспортних засобів
)

 (
Законодавчі акти
, що регулюють відносини паркування
)

 (
«Про природно-заповідний фонд України»
) (
«Про автомобільні дороги»
) (
«Про дорожній рух»
) (
«Про благоустрій населених пункті
в
»
) (
«Про основи 
соц
іальної захищеності осіб з інвалідністю в Україні»
) (
«Про 
м
ісцеве самоврядування в Україні»
) (
Закони
, які містять окремі норми, що регулюють відносини паркування транспортних засобі
в
) (
Кодекс України про адміністративні правопорушення
) (
Лісовий кодекс України
) (
Податковий кодекс України
) (
Кодекси
, які містять окремі норми, що регулюють відносини паркування транспортних засобі
в
)

 (
Правила дорожнього руху
) (
ДБН В.2.3-15:2007 «Споруди транспорту. Автостоянки і гаражі для легкових автомобілі
в
» 
) (
ДБН Б.2.2-5:2011 «Планування та забудова мі
ст
, селищ і функціональних територій. Благоустрій територій» 
) (
ДБН В.2.3-5:2018 «Вулиці та дороги населених пункті
в
»
) (
ДБН В.2.3-4:2015 «Автомобільні дороги»
) (
Національна транспортна стратегія України 
на
 період до 2030 року 
) (
П
ідзаконні нормативно-правові акти регулюють інші правовідносини, проте містять у собі окремі норми, що регулюють питання паркування
) (
Порядок тимчасового затримання інспекторами з паркування транспортних засобі
в
 та їх зберігання
) (
Порядок формування тарифів на послуги з користування майданчиками для 
платного
 паркування транспортних засобів
) (
Правила паркування транспортних засобі
в
) (
П
ідзаконні нормативно-правові, які повністю присвячені питанням паркування транспортних засобів
) (
П
ідзаконні нормативно-правові акти
, що регулюють відносини паркування транспортних засобів
)

 (
Акти органів місцевого самоврядування що регулюють відносини паркування транспортних засобі
в
)
 (
Для інших міст України
) (
Р
ішення Львівської міської ради 
від 
21.09.2018 № 1036 
«
Про уповноваження інспекторів з паркування управління безпеки міста Львівської міської ради розглядати справи про адміністративні правопорушення та проводити тимчасове затримання транспортних засобів
»
) (
Р
ішення Львівської міської ради від 03.12.2018 № 1322 «Про впровадження автоматизованої системи контролю оплати вартості послуг з паркування»
) (
Р
ішення Львівської міської ради від 26.04.2019 № 400 «Про впровадження у порядку експерименту у
 рамках проекту «Smart Parking»
 
оплати послуг за паркування виключно за допомогою мобільних додатків, смс-повідомлень та QR- кодів»
) (
Концепція розвитку громадського транспорту та паркування 
приватного
 транспорту у м. Львові
) (
Для міста Львів
) (
Р
ішення Київської міської ради від 26.06.2007 «Про вдосконалення паркування автотранспорту в м. Києві»
) (
Правила благоустрою 
м
іста Києва 
) (
Концепція розвитку паркувального простору в мі
ст
і Києві 
) (
Для міста Київ
)

 (
Суб
’
єкти правового регулювання паркування транспортних засобів 
 
)

 (
Органи державної влади 
)
 (
Державна 
арх
ітектурно-будівельна інспекція України
)[image: ] (
Державна 
податкова
 служба
) (
Національна поліція
) (
Органи місцевого самоврядування
)[image: https://dabi.gov.ua/wp-content/uploads/2016/08/logo.png][image: ] (
Міністерство розвитку громад та територій України
)[image: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/8/8d/Flag_of_the_President_of_Ukraine.svg/100px-Flag_of_the_President_of_Ukraine.svg.png] (
Президент
 України
)[image: ][image: ][image: ] (
Міністерство інфраструктури 
) (
Кабінет Міні
стр
ів України
)[image: ] (
Верховна Рада України
)




[image: ] (
- міста, де прийнято 
р
ішення про створення підрозділів інспекторів з паркування
.
) (
- 
міста де вже працюють інспектори з паркування
;
)[image: ] (
Запоріжжя
)[image: ] (
Житомир
)[image: ] (
Чернівці
)[image: ] (
Івано-Франківськ
) (
Київ
)[image: ] (
Харків
)[image: ][image: ][image: ] (
Луцьк
) (
Вінниця
) (
Тернопіль
)[image: ][image: ] (
Дніпро
) (
Львів
)[image: ] (
Одеса
)[image: ][image: ][image: ] (
Харків
)

 (
Мета роботи інспекторів з паркування
)

 (
З
меншення середньої тривалості стоянки 
транспортних засобів
)


 (
З
вільнення вулиць від хаотичного паркування 
транспортних засобів
 (розвиток паркувального простору)
)


 (
З
ниження
 кількості автомобілів в центрах міст
)

 (
Р
озвиток інфраструктури пішохідних зон і велодоріжок, а також громадського транспорту
)


 (
П
рофілактична і роз'яснювальна робота з водіями транспортних засобів
)











 (
Функціональні обов'язки інспекторів з паркування
)

 (
І
нспектування вулиць на предмет виявлення порушення правил зупинки, стоянки, у тому числі неоплати вартості послуг з користування майданчиком для 
платного
 паркування за кожну добу користування
)



 (
З
дійснення фіксації порушень правил зупинки, стоянки, паркування, в тому числі несплату послуг паркування 
у
 режимі фотозйомки (відеозапису)
)



 (
В
становлення особи, відповідальної за порушення правил паркування
)

 (
Р
озміщення на лобовому склі транспортного засобу повідомлення про притягнення до адміністративної відповідальності
)



 (
В
инесення постанови по справам про адміністративні правопорушення за порушення стоянки та зупинки, правил паркування
)


 (
внесення інформації про адміністративні правопорушення до відповідних реє
стр
ів
)








[bookmark: _Toc28989150]2.3. Зарубіжний довід правового регулювання паркування транспортних засобів

 (
Св
ітові моделі організації паркування транспортних засобів
)
 (
Полягає в п
оділ
і
 міста на декілька зон, з різними умовами паркування
) (
Бельгія, Фінляндія, Німеччина, Іспанія
) (
І
І модель
) (
Полягає у з
меншенні кількості транспортних засобів в центрі міста за рахунок будівництва перехоплючих паркінгів
) (
Полягає у б
удівництві підземних та наземних багаторівневих паркінгів в центральних районах міст та місцях найбільшої концентрації транспортних засобів
) (
США, Португалія
) (
І
V
 модель
) (
V
І
 модель
) (
Польща, Франція
) (
Є змішаною, оскільки включає в себе застосування державою одразу декількох заходів, що притаманні 
р
ізним моделям правового регулювання організації паркування
) (
V
 модель
) (
Грузія, Литва, Ірландія
) (
Полягає у о
бладнанні паркінгів паркоматами, створенні спеціально уповноважених органів, які здійснюють організацію паркування, встановленні жорстких санкцій за порушення цих правил паркування
) (
ІІ
І модель
) (
Великобританія, Норвегія
) (
Полягає в 
обмеженні використання індивідуальних автомобілів у центральній частині міст
)
 (
І модель
)
 (
Нідерланди, Чехія
)

 (
Особливості застосування І моделі організації паркування транспортних засобів в окремих містах 
)
 (
На околицях же міста функціонують безкоштовні паркінги
) (
У районах наближених до центру паркування вже не обмежене у часі та здійснюється за значно нижчими тарифами
) (
В
 центрі міста час паркування обмежений до 15 хв.
) (
Н
айвища плата за паркування стягується в центрі міста
) (
м. 
Берлін 
(
Німеччина
)
) (
За паркуваянн в 
межах заборонених «жовтих» зон, його транспортний засіб підлягає евакуації
) (
За паркуваянн в «синіх» зона 
стягується погодинна плата 
) (
Паркування дозволяється виключно в «синіх» зонах
) (
Місто розділено 
на «сині» та «жовті» зони
) (
м. Брюссел
ь 
(
Бельгі
я
)
) (
Ц
іни за паркування 
є диференційованими
 в залежності від відстані
 зони паркування
 від центру міста 
) (
Місто 
розділено на три зони
 паркування
) (
м. Хельсінкі (
Фінляндія
)
)

 (
Особливості застосування І
І
 моделі організації паркування транспортних засобів в окремих містах 
) (
м. 
Прага
 (
Чехія)
)
 (
При паркуванні на цих паркінгах, водій та пасажири (до 5 осіб) отримують безкоштовні квитки до центру міста
) (
Функціонує 
7 
перехоплюючих
 паркінгів
, які 
розташовані в під'їзних зонах до центру міст
а
 або в передмісті та сполучені з громадським транспортом
) (
м. 
Амстердам 
(
Нідерланди)
) (
Плата за паркування на 
перехоплюючих паркінгах
 значно дешевша ніж 
за
 паркування в центрі міста
) (
Функціонує 
17 
перехоплюючих
 паркінгів
, які 
розташовані в під'їзних зонах до центру міст
а
 або в передмісті та сполучені з громадським транспортом
)

 (
Оплачувати паркуваня
 потрібно через паркомати 
 втановлених на паркінгах 
або за допомогою мобільного додатку
) (
На вулицях в інших частинах міста паркування вдень і по буднях платне та обмежене за часом
) (
В
 центрі
 міста
 протягом робочого дня по буднях і в першій половині дня по суботах заборонено паркувати транспортні засоби
) (
Організовано платний в’їзд до 
центр
у міста
)
 (
Особливості застосування І
ІІ
 моделі організації паркування транспортних засобів в окремих містах 
) (
м.
 Лондон
 (
Великобританія)
)
 (
Особливості застосування 
VI
 моделі організації паркування транспортних засобів в окремих містах 
)
 (
Місто поділено
 на «блакитну» (для короткочасної парковки), «зелену» (для тривалого паркування) та «червону» (де паркування заборонено) зони
) (
Місто поділено на зони, плата в якиз диференційована в залежності від відстані зони до центру міста
) (
Відбувається активне будівництво підземних паркінгів
 в центральних районах міста
) (
На околицях міста біля станцій метро та зупинок транспорту функціонують перехоплюючі паркінги
) (
м.
 Варшава 
(
Польща)
) (
В
ідбувається активне будівництво на околиці міста, біля станцій метро перехоплючих паркінгів
) (
м.
 Париж
 (
Франція)
)

 (
Причини доцільності впровадження в містах України моделі організації паркування яка застосована в Польщі
)

 (
Тісні економічні та політичні зв’язки та інше
) (
Схожі риси містобудування в багатьох містах
) (
Схожі початкові умови, за яких відб
увся початок реформування сфери
 паркування
)

 (
Тестується пристрій під назвою «PayBySky»
) (
Після того, як водій забирає автомобіль з парковки, пристрій вираховує плату за неї та виставляє рахунок, який можна оплатити за допомогою цього ж смартфону
) (
За допомогою даного пристрою відбувається пошук вільної платної парковки, результати якого виводяться на смартфон водія
) (
В
становлюється у бортову систему діагностики транспортного засобу
) (
В країні 
активно впроваджуються цифрові технології для організації та оплати паркування
) (
Особливості організації паркування у Канаді
)

[bookmark: _Toc28989151]2.4. Проект рішення Запорізької міської ради Про затвердження Концепції розвитку паркувального простору в місті Запоріжжя


	                ПРОЄКТ


                                                     [image: ] 
УКРАЇНА 
ЗАПОРІЗЬКА МІСЬКА РАДА
сьомого скликання
__________ сесія

Р І Ш Е Н Н Я

_____________________                           м.Запоріжжя                         №____________________

Про затвердження Концепції 
розвитку паркувального простору
в місті Запоріжжя 

Керуючись ст. 268-1 Податкового кодексу України, ст. ст. 26, 28, 31 Закону України «Про місцеве самоврядування в Україні», ст. ст. 10, 28-1 Закону України «Про благоустрій населених пунктів», статей 6, 9 Закону України «Про дорожній рух», ст. ст. 17, 18 Закону України «Про автомобільні дороги», Правилами дорожнього руху затвердженими постановою Кабінету Міністрів України від 10.10.2001 № 1306, Правилами паркування транспортних засобів затвердженими постановою Кабінету Міністрів України від 03.12.2009 № 1342  Запорізька міська рада 


ВИРІШИЛА:

1. Затвердити Концепцію розвитку паркувального простору в місті Запоріжжя  (додається).
2.	Доручити управлінню з питань транспортного забезпечення та зв'язку Запорізької міської ради забезпечити розробку заходів, необхідних для впровадження і реалізації Концепції, зазначеної у пункті 1 цього рішення.
3. Контроль за виконанням рішення покласти на першого заступника міського голови з питань діяльності виконавчих органів ради Мішка С.М.


Міський голова                                                                              В.В.Буряк

Додаток 
до рішення Запорізької міської ради
від __.__.20__р. 
№ ___________

КОНЦЕПЦІЯ
розвитку паркувального простору в місті Запоріжжя

1 Загальні положення

1.1 Ця Концепція розроблена відповідно до статті 268-1 Податкового кодексу України, статей 26, 28, 31 Закону України «Про місцеве самоврядування в Україні», статей 10, 28-1 Закону України «Про благоустрій населених пунктів», статей 6, 9 Закону України «Про дорожній рух», статей 17, 18 Закону України «Про автомобільні дороги», Правил дорожнього руху затверджених постановою Кабінету Міністрів України від 10.10.2001 № 1306, Правил паркування транспортних засобів затверджених постановою Кабінету Міністрів України від 03.12.2009 № 1342,  Стратегії розвитку міста Запоріжжя до 2028 року затвердженої рішенням Запорізької міської ради від 20.12.2017 № 57, з метою покращення організації дорожнього руху в частині впорядкування паркувального простору у місті Запоріжжя.
1.2 Дія цього Положення поширюється на користувачів, які розміщують транспортні засоби на майданчиках для паркування, операторів з обладнання і утримання майданчиків для паркування та інспекторів з паркування.

2 Визначення термінів

2.1 У цій Концепції терміни вживаються у такому значенні:
2.1.1 Автоматизована система управління паркувальним простором (далі – АСУПП) – центральна автоматизована система, яка включає апаратно-програмні засоби, призначені для комплексного управління усіма процесами у сфері паркування, та забезпечує, в тому числі, але не виключно: автоматизовану систему контролю оплати паркування; інтеграцію та управління усіма об’єктами паркувальної інфраструктури, такими як паркувальне обладнання, веб-портали, платіжні інструменти тощо; функцію тарифікації та білінгу паркувальних транзакцій; запровадження необхідної  статистики та звітності.
2.1.2. Абонементний талон – документ, який дає право на безоплатне паркування транспортного засобу протягом визначеного періоду.
2.1.3 Бездротовий паркувальний сенсор - технічний пристрій, який за допомогою сенсорів визначає наявність автомобіля на паркомісці та по бездротовому протоколу відправляє інформацію до системи "Мобільне паркування".
2.1.4. Вулично-дорожня мережа - це призначена для руху транспортних засобів і пішоходів мережа вулиць, доріг загального користування, внутрішньоквартальних та інших проїздів, тротуарів, пішохідних і велосипедних доріжок, а також набережні, майдани, площі, вуличні автомобільні стоянки з інженерними та допоміжними спорудами, технічними засобами організації дорожнього руху.
2.1.5. Екопарковка - це паркувальний майданчик, територія якого засіяна газонною травою й укріплена газонними ґратами, які забезпечують збереження зеленого трав'яного покриву і запобігають його деформації і знищенню.
2.1.6. Електромобіль – транспортний засіб з нульовим викидом CO2, який використовує для руху електричні двигуни, а саме наперед накопичену в акумуляторних батареях електричну енергію.
2.1.7. Інспектори з паркування – посадові особи, уповноважені  виконавчим комітетом Запорізької міської ради на розгляд справ про адміністративні правопорушення, передбачені частинами 1, 3 статті 122, частинами 1, 2 статті 1521 Кодексу України про адміністративні правопорушення, і накладення адміністративних стягнень.
2.1.8. Інформаційне табло - табло, за допомогою якого водій може заздалегідь дізнатися про наявність вільних місць на відкритому чи закритому паркувальному майданчику.
2.1.9. Користувач – фізична або юридична особа, яка здійснює паркування транспортного засобу, що використовується на законних підставах, на майданчику для паркування.
2.1.10. Збір за паркування автотранспорту – обов’язкова оплата, яка згідно із законом встановлюється та запроваджується Запорізькою міською радою на території міста Запоріжжя та зараховується до його бюджету.
2.1.11. Мобільний додаток – прикладне програмне забезпечення, що встановлюється на смартфон, планшетний ПК або інший пристосований пристрій, який у рамках АСУПП надає водію доступ, до інформації про об’єкти паркувальної інфраструктури міста (майданчики, тарифи, наявність вільних місць тощо), до перегляду статистичних даних та аналітики паркувальної активності водія-користувача, а також забезпечує можливість сплати за послуги паркування онлайн та контролю процесу паркування.
2.1.12. Майданчик для паркування (паркінг) – обладнана дорожніми знаками, розміткою та іншим технічним обладнанням визначеним національним законодавством відкрита площадка, яка знаходиться в межах проїзної частини вулиці, дороги, тротуару або поза ними, а також будинок (споруда), їх частина або комплекс будинків (споруд) призначений для паркування транспортних засобів.
2.1.13. Мережа майданчиків для паркування – сукупність територіально визначених майданчиків.
2.1.14. Місце для паркування – місце стоянки одного транспортного засобу на майданчику для паркування, позначене дорожньою розміткою відповідно до Правил дорожнього руху.
2.1.15. Місце для службового платного паркування – спеціально визначене органом місцевого самоврядування місце для тимчасової стоянки транспортних засобів підприємств, організацій, установ тощо.
2.1.16. Оператор – суб'єкт господарювання, який здійснює обладнання і утримання майданчика для паркування та є платником збору за місця для паркування.
2.1.17. Паркування – розміщення транспортного засобу на майданчику для паркування.
2.1.18. Перехоплюючий паркінг або перехоплюючий паркувальний майданчик – це платний підземний чи наземний паркінг або спеціально обладнаний майданчик для паркування, розташований на в'їздах до міста, біля основних магістралей з розвинутою інфраструктурою та/або транспортних розв'язок громадського транспорту, який дає можливість власнику транспортного засобу залишити свій автомобіль на необхідний йому час та продовжити рух до центральної частини міста громадським транспортом. 
2.1.18.1 При сплаті за надані послуги паркування на цьому об'єкті буде застосовано індивідуальний зональний тариф на паркування, нижчий, ніж у центральній частині міста.
2.1.19. Паркувальні майданчики на проїзній частині - майданчики для паркування, розміщені в межах проїзної частини вулиці, дороги або тротуару та обладнані знаками,  паркоматами та розміткою.
2.1.20. Паркувальні майданчики на тротуарній частині - майданчики для паркування, розміщені в межах тротуару та обладнані знаками, паркоматами, розміткою, обмежувальними стовпчиками для відокремлення пішохідної зони та пандусами.
2.1.21. Паркувальний автомат (паркомат) – лічильник, призначений для обліку часу стоянки (часу паркування) автотранспортного засобу,, а також для сплати за паркування за допомогою готівки, платіжних карток або смарт-карток.
2.1.22. Платне автоматизоване паркування – місце для паркування, обладнане паркоматами.
2.1.23. Паркувальний талон, квитанція – платіжні документи, які посвідчують сплату за паркування автотранспорту.
2.1.24. Пластикова чіп-картка, смарт-картка – багаторазові платіжні засоби, які забезпечують оплату паркування транспортних засобів.
[bookmark: 65]2.1.25. Платіжна картка - електронний платіжний засіб у вигляді емітованої в установленому законодавством порядку пластикової картки, що використовується для ініціювання переказу коштів з рахунку платника або з відповідного рахунку банку з метою оплати вартості товарів і послуг, в тому числі послуг паркування.
2.1.26. Резиденти (мешканці будинків, що знаходяться у зонах біля відведених та/або спеціально обладнаних майданчиків для паркування) – жителі міста Запоріжжя, які проживають у будинках, що знаходяться в зонах паркування (в радіусі до 200 метрів), та які одночасно є водіями транспортних засобів.
2.1.27. Спеціально обладнані паркувальні майданчики - майданчики для паркування, розміщені поза межами проїзної частини вулиці, дороги або тротуару та обладнані знаками, приміщенням для персоналу, дорожнім покриттям, розміткою, в'їзним-виїзним терміналом, засобами освітлення.
2.1.28. Тимчасове затримання транспортних засобів інспекторами з паркування – затримання транспортного засобу інспектором з паркування шляхом доставки для зберігання на спеціальний майданчик чи стоянку за допомогою спеціального автомобіля - евакуатора, у випадку суттєвого порушення правил паркування транспортних засобів.
2.1.29. Інші терміни, які використовуються у Концепції, вживаються у значеннях, встановлених чинними законодавчими та нормативно-правовими актами. 

3. Визначення проблем, на розв'язання яких спрямована Концепція

3.1. В умовах постійного зростання кількості автомобілів у м. Запоріжжя особливої гостроти набуває проблема їх вільного пересування містом, уникнення перешкод вільного руху, зокрема від припаркованих транспортних засобів. Тому особливої ваги набуває завдання створення достатньої кількості місць для паркування транспортних засобів. На поліпшення ситуації у місті спрямована Концепція розвитку паркувального простору в місті Запоріжжя, котра розроблена з урахуванням зарубіжного досвіду в галузі паркування, що успішно використовується у європейських країнах.
3.2. Існуюча система паркування характеризується такими проблемами:
3.2.1. низьким рівнем дотримання правил паркування;
3.2.2. відсутністю дієвого простого механізму контролю за дотриманням правил паркування та оплати, а також механізму накладення штрафу за порушення правил паркування на платних парковках;
3.2.3. низькою дисципліною оплати, а отже неповним надходженням коштів до бюджету міста;
3.2.4. непрозорістю готівкових розрахунків та неможливістю фактичного контролю за надходженнями;
3.2.5. відсутністю зручних і доступних безготівкових способів оплати (мобільне паркування, платіжні картки, абонементи);
3.2.6. недостатнім облаштуванням майданчиків;
3.2.7. невідповідністю паркувальної інфраструктури міста сучасним вимогам;
3.2.8. недостатньою кількістю паркувальних місць на відведених, спеціально обладнаних майданчиках для паркування, майданчиків та паркінгів;
3.2.9. відсутністю перехоплюючих паркувальних майданчиків;
3.2.10. низькою якістю послуг з паркування автотранспорту;
3.2.11. малоефективним інформаційним та технічним забезпеченням паркувальної діяльності.
3.3. Аналіз стану існуючої системи паркування транспортних засобів у Запоріжжі засвідчує той факт, що організаційні, нормативно-правові та фінансові умови функціонування зазначеної системи не відповідають потребам міста та європейським стандартам, не в змозі забезпечити належне функціонування механізму саморозвитку паркувального простору.
3.4. Концепція розвитку паркувального простору в місті Запоріжжя спрямована на вирішення проблеми забезпечення населення міста послугами паркування у достатній кількості та належної якості.

4. Мета Концепції

4.1. Метою Концепції розвитку паркувального простору в Запоріжжі є:
4.1.1. створення організаційних та економічних умов для розвитку паркувального простору, що слугуватиме соціально-економічному розвитку міста шляхом збільшення дохідної частини бюджету м. Запоріжжя за рахунок податкових надходжень, залученню інвестицій, збільшення кількості робочих місць;
4.1.2. забезпечення умов для впорядкування транспортних потоків та зменшення навантаження на вулично-дорожню мережу міста у робочі дні через гнучке регулювання вартості послуг паркування не тільки в різних зонах, але й на окремих вулицях, у різні дні тижня та час;
4.1.3. впровадження новітніх технологій, а саме побудова нових екопарковок для поліпшення благоустрою та екологічного стану міста.
4.1.4. встановлення збалансованої вартості послуг з паркування з метою здійснення рентабельної діяльності;
4.1.5. підвищення рівня якості надання послуг з паркування;
4.1.6. запровадження автоматизованої прозорої системи розрахунків за послуги паркування із запровадженням зручних і сучасних способів їх оплати;
4.1.7. запровадження інноваційних технологій для управління паркувальним простором міста;
4.1.8. збільшення надходжень до міського бюджету внаслідок підвищення дисципліни зі сплати послуг через введення простого дієвого автоматичного процесу контролю за їх сплатою;
4.1.9. зниження рівня забруднення повітря транспортними засобами, сприяння розвитку екологічного транспорту (велосипеди, електромобілі, громадський електротранспорт);
4.1.10. скорочення часу руху автомобіля з однієї точки в іншу.
4.2. Мета Концепції відповідає пріоритетним напрямам розвитку м. Запоріжжя.
4.3. Заходи щодо організації та координації послуг громадського транспорту, підвищення їх якості і привабливості повинні супроводжуватися заходами щодо стимулювання зниження використання власниками приватних автомобілів.

5. Напрямки та заходи для створення сучасного паркувального простору в м. Запоріжжя
[bookmark: 64]
5.1. Розвиток інфраструктури паркування

5.1.1. Мета – поступова оптимізація кількості паркомісць з урахуванням можливостей та обмежень транспортної інфраструктури міста, а також покращення якості надання послуг з паркування.
5.1.2. Основними завданнями цього напряму є:
5.1.2.1. створення та облаштування паркувальних місць на вулично-дорожній мережі та на відокремлених майданчиках, а саме:
5.1.2.2. затвердження режиму функціонування паркувального простору міста залежно від зони;
5.1.2.3. запровадження гнучких тарифів на паркування залежно не тільки від зони, але й з урахуванням попиту на конкретні паркувальні майданчики. Передбачення можливості введення на окремих паркінгах прогресивного тарифу з метою стимулювання людей до короткострокового паркування;
5.1.2.4. надання права пільгового паркування водіям електромобілів до 2023 року з метою сприяння користуванню компактним та екологічним транспортом;
5.1.2.5. встановлення обмежувальних перешкод (стовпчиків) на тротуарних частинах вулиць центральної частини міста та у місцях заборони паркування з метою звільнення тротуарів від автомобілів та спонукання водіїв паркувати транспортні засоби тільки у відведених для цього місцях;
5.1.2.6. облаштування на всіх майданчиках безкоштовних місць для паркування велосипедів у рамках сприяння користуванню компактним та екологічним транспортом;
5.1.2.7. поступове облаштування місць для підзарядки електромобілів на паркувальних майданчиках;
5.1.2.8. створення перехоплюючих паркінгів та паркувальних майданчиків;
5.1.2.9. створення перехоплюючих паркінгів та паркувальних майданчиків на всіх основних магістралях та околицях міста з розвинутою інфраструктурою транспортних розв'язок громадського транспорту із застосуванням в них індивідуальних зональних тарифів на паркування, нижчих, ніж у центральній частині міста, облаштування таких майданчиків паркувальними автоматами, відеонаглядом, автоматичними в'їзними та виїзними терміналами.
5.1.2.9.1. Тариф на користування перехоплюючими паркувальними майданчиками (паркінгами) має бути вигіднішим, ніж плата за користування паркувальними майданчиками;
5.1.2.10. будівництво наземних та підземних паркінгів у центральній частині міста шляхом залучення інвесторів.
5.1.3. Залучення інвесторів для будівництва паркінгів забезпечить додаткові місця для паркування та знизить навантаження на вулично-дорожню мережу в центрі міста;
5.1.3.1. передбачення облаштування місць для підзарядки електромобілів під час планування та будівництва наземних та підземних паркінгів у центральній частині міста;
5.1.3.2. передбачення виконання ДБН у частині наявності обов’язкової кількості паркомісць для зберігання автомобілів під час планування нових забудов.
5.1.4. Організація та експлуатація майданчиків для паркування повинна відповідати таким наступним вимогам. 
5.1.4.1. Проектування, будівництво, реконструкція, ремонт, обладнання  та утримання  майданчиків  для  паркування здійснюються операторами повинно здійснюватися з дотриманням вимог  законодавства,  державних  будівельних  норм, стандартів, технічних умов, інших нормативних документів.
[bookmark: 33]5.1.4.2. Майданчики для  паркування є об'єктами благоустрою і повинні відповідати   нормам,  нормативам,  стандартам  у  сфері благоустрою населених пунктів. 
[bookmark: 34]5.1.4.3. Закріплення майданчиків для паркування за окремими адресами здійснюється міською радою за поданням управління з питань транспортного забезпечення та зв’язку міської ради. Реєстри майданчиків для паркування та зміни до них затверджуються рішенням міської ради.
[bookmark: 40]5.1.4.4. Формування, ведення та оприлюднення реєстрів майданчиків для паркування, а також розроблення та ведення паспортів до них, планування розвитку мереж майданчиків для паркування, затвердження форми їх паспортів покладається на управління з питань транспортного забезпечення та зв’язку міської ради.
5.1.4.5. Паркування може бути платним або безоплатним відповідно до рішення міської ради або оператора. Рішення оператора про встановлення безоплатного режиму роботи майданчика для паркування або введення їм пільг для окремих категорій користувачів не звільняє його від сплати збору за місця для паркування транспортних засобів на користь бюджету міста Запоріжжя.
5.1.4.6. Форму оплати (готівкова або безготівкова) встановлює оператор згідно з чинним законодавством, виходячи з наявних технічних можливостей. Перевага має надаватися застосуванню безготівкових форм оплати послуг.
5.1.4.7. Плата за паркування на майданчику для паркування збирається за кожну годину та є обов’язковою для всіх користувачів, крім випадків, визначених законодавством та цим Положенням. Безоплатне паркування дозволяється протягом 10 хвилин. Час перебування транспортного засобу на майданчику для паркування фіксується оператором.
5.1.4.8. Правом безоплатного паркування на майданчиках для паркування користуються:
5.1.4.8.1 спеціальний автотранспорт СБУ, Національної поліції, Національної гвардії, ЗСУ, ДСНС, швидкої медичної допомоги, аварійний спецавтотранспорт міських комунальних служб при виконанні службових обов’язків;
5.1.4.8.2. інваліди на власних автомобілях за наявності відповідного знаку, або на транспортних засобах спеціального призначення, що їх перевозять;
5.1.4.8.3. резиденти (мешканці будинків, що знаходяться у зонах біля відведених та/або спеціально обладнаних майданчиків для паркування) на власних автомобілях.

5.2. Запровадження Єдиної паркувальної системи

5.2.1. Запровадження центральної автоматизованої системи, що поєднує в рамках однієї платформи всі необхідні сервіси, ресурси та інструменти для комплексного управління паркувальним простором міста з обов’язковою наявністю таких підсистем та можливостей:
5.2.1.1. Підсистема сплати за послуги паркування:
5.2.1.1.1. мобільний додаток для безготівкової сплати як попередньо за вибраний час, так і за фактичний час паркування;
5.2.1.1.2. готівковий розрахунок через мережу платіжних терміналів (типу EasyPay, Ibox, Приват24 тощо), платіжною карткою - через особовий кабінет на web-сайті системи або через мобільний додаток 
5.2.1.1.3. система безготівкової сплати шляхом відправлення SMS/USSD-запиту з номером транспортного засобу та вказівкою паркувальної зони або паркувального майданчика чи іншої форми ідентифікації транспортного засобу та місцезнаходження;
5.2.1.1.4. електронні абонементні талони – для сплати за визначений час за допомогою платіжних карток або платіжних терміналів;
5.2.1.1.5. web-портал для безготівкової сплати як попередньо за вибраний час, так і за фактичний час паркування.
5.2.1.2. Підсистема візуалізації:
5.2.1.2.1. web-портал з відображенням стану паркувального простору міста та особистим кабінетом водія-користувача;
5.2.1.2.2. мобільний додаток з відкритим програмним інтерфейсом.

5.3. Створення та облаштування паркувальних місць на вулично-шляховій мережі та на відокремлених майданчиках:

5.3.1. Збільшення кількості майданчиків для паркування, зокрема екопарковок в різних районах міста Запоріжжя, таких як острів Хортиця, набережна магістраль та інших місця масового паркування транспортних засобів без зменшення кількості рослинних насаджень з метою створення умов добросусідства автотранспорту. Реалізація проекту планується на територіях, які не входять до переліку озеленених територій загального призначення. Це створення нових додаткових озеленених територій, оснащених для паркування автомобілів. 
5.3.2. Побудова нових паркінгів: 
	5.3.2.1. на площі Профспілок (за Обласною Державною Адміністрацією), адже саме в цьому місці сконцентровано багато адміністративних будівель зі значною кількістю працівників та відвідувачів (Обласна Державна Адміністрація, Апеляційний суд м. Запоріжжя, Головне управління Державної казначейської служби України, Головне управління Державної фіскальної служби);
5.3.2.2. в районі зупинки транспорту вул. Базарна;
5.3.2.3. в районі вокзалу Запоріжжя І;
	5.3.2.4. перехоплюючого типу в Дніпровському районі, перед в’їздом з правого берегу річки Дніпро;
	5.3.2.5. перехоплюючого типу в Хортицькому районі, перед в’їздом на міст Преображенського;
5.3.2.6. перехоплюючого типу в Комунарському районі, біля автовокзалу.

5.4. Зонування території міста

5.4.1. Формування зон паркування згідно з пропонованими у розділі 5.5 критеріями та секторами, які регулюють паркування мешканців у межах тарифних зон.
5.4.2. Інвентаризація наявних парко-місць у межах першої зони та розробка схем організації дорожнього руху вулиць, які входять у першу зону, з врахуванням потреб всіх користувачів простору (знаки, розмітка, паркомати, фізичні обмежувачі тощо), створення впорядкованих паркувальних та пішохідних зон.
5.4.3. Інвентаризація наявних парко-місць у межах другої зони та розробка схем організації дорожнього руху вулиць, які входять у другу зону, з врахуванням потреб всіх користувачів простору (знаки, розмітка, паркомати, фізичні обмежувачі тощо), створення впорядкованих паркувальних та пішохідних зон.
5.4.4. Інвентаризація наявних парко-місць у межах третьої зони та розробка схем організації дорожнього руху вулиць, які входять у третю зону, з врахуванням потреб всіх користувачів простору (знаки, розмітка, паркомати, фізичні обмежувачі тощо).
5.4.5. Інвентаризація наявних парко-місць у межах четвертої зони та розробка схем організації дорожнього руху вулиць, які входять у третю зону, з врахуванням потреб всіх користувачів простору (знаки, розмітка, паркомати, фізичні обмежувачі тощо).

5.4.6. Інвентаризація ділянок та облаштування паркувальних майданчиків “паркуйся і їдь“ з організацією руху громадського транспорту до цих майданчиків.
5.4.7. Перегляд тарифів у всіх зонах – не рідше ніж 1 раз на 2 роки.

5.5. Тарифна політика паркування
(тарифні зони)

5.5.1 Першочерговим завданням платного вуличного та позавуличного паркування є регулювання рівня автомобілекористування у місті, зниження попиту на поїздки автомобілем у місця найбільшого скупчення автомобілів, зниження рівня заторів у ранкові та вечірні пікові години.
5.5.2. Для спонукання розумного використання приватного автотранспорту необхідно поділити місто на п’ять тарифних зон вуличного паркування:
5.5.2.1. Перша зона – вуличне паркування навколо будівлі Запорізької обласної ради, вуличне паркування вздовж площі Профспілок, площі Маяковського, вулиці Перемоги (район 6-ї міської лікарні), навколо Центрального ринку. За наявності законодавчої можливості – середня вартість за першу годину вуличного паркування, наступні години мають високу вартість; в іншому разі – висока вартість години паркування. Призначення – можливість короткотермінового в’їзду для вирішення справ або доставки вантажу, спонукання користування позавуличними та більш віддаленими від центральної частини паркінгами для довготермінового паркування, використання міського транспорту. 
5.5.2.2. Друга зона– вуличне паркування вздовж проспекту Соборного, проспекту металургів, проспекту Маяковського, бульвару Шевченка, вулиці Сталеварів, вулиці Незалежної України, Прибережної магістралі (район центрального міського пляжу, район каскаду фонтанів «Райдуга»,  парку «Дубовий гай»), вулиці Перемоги (біля палацу спорту «Юність», 5-ї міської лікарні, Вознесенівського ринку). За наявності законодавчої можливості – дешева перша (друга) година, наступні години мають відносно високу вартість; в іншому разі – висока вартість години паркування, проте нижча ніж у першій зоні. Призначення – можливість запаркуватись і швидко вирішити справи, спонукання користування позавуличними та більш віддаленими від паркінгами для довготермінового паркування, забезпечення можливості короткотермінового паркування служб доставки та пільгового паркування автомобілів мешканців.
5.5.2.3. Третя зона – охоплює решту території міста. Призначення – забезпечення можливості впорядкованого паркування мешканців, працівників, відвідувачів тощо та служб доставки.
5.5.2.4. Четверта зона (функціональна зона) – паркувальні майданчики навколо автовокзалів, залізничних станцій, аеропортів чи торгових центрів. До цієї зони відносяться ділянки поблизу об’єктів, на яких існує значний попит на паркування відвідувачів цих об’єктів, що створює дискомфорт мешканцям та відвідувачам навколишніх будинків через неможливість залишити авто біля будинку. Перші 1-3 години – безкоштовні, наступні – мають середню ціну. Призначення – обслуговування потреб мешканців та підприємств на територіях, наближених до місць значного попиту на паркування. Стимулювання відвідувачів даних місць до користування позавуличними паркінгами для довготермінового паркування.
5.5.2.5. Зона “паркуйся і їдь“ (P+R) – перехоплюючі паркінги на в’їздах у місто для пересадки гостей міста на громадський транспорт. Безкоштовні або платні, де у вартість паркування включений денний проїзний квиток на громадський транспорт. Головна умова – наявність безпосередньо на паркінгу або поблизу нього зупинки громадського транспорту.

5.6. Підвищення рівня дотримання правил паркування та оплати послуг

5.6.1. У межах виконання норм Закону України «Про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо реформування сфери паркування транспортних засобів» у структурі Управління з питань транспортного забезпечення та зв'язку Запорізької міської ради створити підрозділ, відповідальний за організацію паркування в місті Запоріжжя, в якому буде передбачено посади інспекторів з паркування, які будуть розглядати справи про адміністративні правопорушення, передбачені частинами 1, 3 статті 122, частинами 1, 2 статті 152-1 Кодексу України про адміністративні правопорушення та накладати адміністративні стягнення за ці правопорушення.

6. Очікувані результати

6.1. Реалізація запропонованих заходів призведе до позитивних змін у сфері паркування, внаслідок чого буде досягнуто:
6.1.1. покращення організації дорожнього руху, зменшення навантаження на вулично-дорожню мережу міста, внутрішньоквартальні і прибудинкові території та підвищення пасажиропотоку у громадському транспорті або альтернативних видах транспорту;
6.1.2. задоволення попиту водіїв у необхідній кількості паркомісць;
6.1.2. підвищення зручності користування послугами паркування для водіїв за рахунок запровадження інноваційних технологій, в тому числі сучасних інструментів сплати за паркування;
6.1.3. введення інноваційних технологій для централізованого управління паркувальним простором міста;
6.1.4. збільшення дохідної частини бюджету м. Одеси;
6.1.5. залучення інвестицій у розвиток паркувальної інфраструктури міста;
6.1.6. створення нових робочих місць;
6.1.7. Покращанню здоров’я мешканців міста;
6.1.8. покращення екологічного стану в місті.
6.2. Досвід міст, які реалізовували подібні заходи, показує, що на перших етапах необхідно готуватися в основному до негативного публічного сприйняття заходів, передбачених цією концепцією, проте на подальших етапах видимі позитивні результати зустрінуть стабільну підтримку серед мешканців

7. Фінансове та ресурсне забезпечення Концепції

7.1. Виконання заходів Концепції передбачається за рахунок коштів бюджету міста Запоріжжя, а також інвесторів та суб'єктів господарювання, зацікавлених у реалізації відповідних заходів.
7.2. За рахунок бюджетних коштів будуть здійснені проектно-вишукувальні роботи з відведення земельних ділянок під будівництво паркінгів та роботи з розробки проектно-кошторисної документації в обсязі, необхідному для проведення інвестиційних конкурсів.
7.3. Термін реалізації Концепції – 2020-2025 роки.

8. Координація та контроль за виконанням заходів Концепції

8.1. Безпосередню координацію та контроль виконання заходів передбачених Концепцією здійснює Управління з питань транспортного забезпечення та зв'язку Запорізької міської ради.
8.2. Управління з питань транспортного забезпечення та зв'язку Запорізької міської ради щоквартально звітує на сесії Запорізької міської ради про хід виконання Концепції.
8.3. Після закінчення терміну реалізації Концепції Управління з питань транспортного забезпечення та зв'язку Запорізької міської ради складає заключний звіт про результати її виконання та подає його на розгляд сесії Запорізької міської ради.


Секретар міської ради			           			Р.О.Пидорич 
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ПРОЕКТ
ЗАКОН УКРАЇНИ
«Про паркування»

Розділ І. Загальні положення
Стаття 1. Визначення термінів
Стаття 2. Види парковок
Стаття 3. Законодавство в сфері паркування
Розділ ІІ. Управління у сфері паркування
Стаття 4. Органи управління у сфері паркування
Стаття 5. Повноваження Кабінету Міністрів України у сфері паркування
Стаття 6. Повноваження центрального органу виконавчої влади, що забезпечує формування державної політики у сфері паркування
Стаття 7. Повноваження Національної поліції у сфері паркування
Стаття 8. Повноваження сільських, селищних і міських рад та їх виконавчих органів у сфері паркування
Розділ ІІІ. Суб’єкти та об’єкти у сфері паркування. Організація паркування.
Стаття 9. Суб'єкти у сфері паркування
Стаття 10. Об'єкти у сфері паркування
Стаття 11. Використання об'єктів паркування
Стаття 12. Утримання об'єктів паркування
Стаття 13. Права та обов'язки громадян у сфері паркування
Стаття 14. Права та обов'язки підприємств, установ та організацій у сфері паркування
Стаття 15. Відшкодування збитків, пов’язаних з паркуванням.
Стаття 16. Організація паркування
Стаття 17. Вимоги до розміщення, проектування, технічного обладнання та організації роботи парковок
Стаття 18. Екологічні вимоги
Стаття 19. Вуличні парковки
Стаття 20. Позавуличні парковки
Розділ VI. Організація паркувального простору в населених пунктах
Стаття 21. Обмеження проїзду приватного транспорту через центральний район міста
Стаття 22. Диференційовані тарифи плати за паркування
Стаття 23. Перехоплюючі паркінги
Розділ V. Відповідальність за порушення законодавства у сфері паркування
Стаття 24. Відповідальність операторів паркування за порушення законодавства у сфері паркування
Стаття 25. Відповідальність водіїв за порушення законодавства у сфері паркування
Стаття 26. Серйозні порушення законодавства у сфері паркування
Стаття 27. Тимчасове затримання транспортних засобів
Розділ ІV. Прикінцеві та перехідні положення
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За результатами комплексного дослідження правового регулювання у галузі паркування транспортних засобів в Україні, проведеного в межах кваліфікаційної роботи, на основі аналізу вітчизняного законодавства, а також досвіду зарубіжних країн, було:
1. Досліджено різні підходи до визначення поняття паркування транспортних засобів, його типології та співвідношення з іншими поняттями. Визначено, що паркування - це діяльність відповідних суб’єктів з розміщення транспортних засобів на обладнаних дорожніми знаками, розміткою та іншим технічним обладнанням визначеним національним законодавством об'єктах благоустрою, які знаходяться в межах проїзної частини вулиці, дороги, тротуару або поза ними на території (землі), що належить на правах власності територіальній громаді або державі та рішенням органу місцевого самоврядування виділена для провадження на ній даного виду діяльності.
2. Проаналізовано законодавство України, що регулює питання паркування транспортних засобів та з’ясовано, що на даний час в національному законодавстві відсутній єдиний профільний нормативно-правовий акт, який би урегульовував сферу паркування транспортних засобів, тому регулювання даної сфери здійснюється великою кількістю нормативно-правових актів різних галузей, які багато в чому суперечать один одному, у зв’язку із чим виникає значна кількість колізійних положень. Враховуючи дані особливості, здійснено класифікацію законодавства, що здійснює правове регулювання паркування транспортних засобів й	виокремлено групи та особливості їх дії. 
3. Здійснено аналіз суб’єктів правового регулювання паркування транспортних засобів, та встановлено, що вони складають єдину систему, особливостями якої є: 1) її значна розгалуженість, у зв’язку з наявністю значної кількості суб’єктів, що мають окремі повноваження у регулюванні даної сфери; 2) наявність випадків виконання одних і тих самих повноважень декількома органами; 3) провідне місце у регулюванні даних відносин займають органи місцевого самоврядування, оскільки їм належить найбільше коло повноважень у сфері паркування транспортних засобів; 4) відсутність єдиного центрального органу публічної влади у даній сфері.
4. Здійснивши комплексний аналіз принципів, мети, завдань та методів правового регулювання паркування транспортних засобів, встановлено, що вони складають єдину систему, яка забезпечує функціонування даної сфери.
5. Сформульовано основні проблеми правового регулювання даної сфери. до яких відносяться: 
- відсутність єдиного підходу до визначення і типології паркування транспортних засобів, що значною мірою заважає взаємоузгодженню багатьох нормативно-правових актів, що регулюють дану сферу;
- недосконалість законодавства у сфері паркування транспортних засобів, відсутність профільного нормативно-правового акту та наявністю великої кількості колізій, наслідками чого є неможливість організації паркувального простору в містах належним чином, що в свою чергу породжує значну кількість інших проблем;
- значна розгалуженість системи суб’єктів правового регулювання даної сфери, що призводить до численних випадків виконання одних і тих самих повноважень декількома органами, наслідками чого є фактична відсутність будь якого контролю держави за цією сферою;
- несумлінна робота деяких працівників контролюючих органів, що полягає в ігноруванні порушення водіями правил паркування, а також отриманні неправомірної вигоди;
- недостатній рівень правосвідомості багатьох водіїв та відсутність дієвих механізмів впливу на них, що й зумовлює зверхню поведінку водіїв по відношенню до інших учасників дорожнього руху та контролюючих органів;
- відсутність фінансової допомоги держави у вирішенні проблем паркування транспортних засобів. Так відповідно до Правил паркування транспортних засобів від 03.12.2009 №1342, оператори паркування зобов’язані за власний рахунок обладнувати майданчики для паркування паркоматами. Проте закупівля таких паркоматів вимагає значних інвестицій, тому за відсутності таких інвестицій та допомоги від держави багато міст змушені були відмовитися від платного паркування, що призводить до збільшення використання автомобілів і стихійного паркування на вулицях.
Всі ці проблеми призводять до загромадження вулиць та зелених зон стихійно припаркованими автомобілями, що приносять містам значні збитки, які зумовлені збоями в роботі громадського транспорту, руйнуванням зелених зон, елементів дорожньої інфраструктури, покриття пішохідних зон, яке не розраховане на вагу автомобіля, а також зниженням їх туристичної та інвестиційної привабливості. 
Крім того, можливість безплатного або дешевого паркування в центральних районах міст сприяє ростові числа автомобілів, що загрожує екологічній ситуації в місті й здоров'ю його мешканців, а також сприяє зниженню якості життя в містах в цілому.
Безконтрольне стихійне паркування у містах значно стримує інвестиції в цивілізовані форми паркування і практично унеможливлює будівництво підземних та інших позавуличних різновидів паркінгів, оскільки жоден інвестор не погодиться вкладати гроші в такі проекти, коли на вулицях, дворах, газонах і зелених зонах міста є альтернатива - безплатне і безкарне паркування.
6. Досліджено зарубіжний досвід правового регулювання паркування транспортних засобів та можливості його адаптації до сучасних вітчизняних реалій для подолання наявних проблем у даній сфері. Під час дослідження зарубіжного досвіду правового регулювання паркування транспортних засобів було умовно виокремлено 6 світових моделей правового регулювання даної галузі.
Серед цих моделей необхідно виділити модель, яка сформувалася в Польщі, яка зважаючи на спільні риси містобудування, схожі початкові умови, за яких відбувся початок реформування галузі паркування, а також тісні економічні та політичні зв’язки, є найбільш пріоритетною для застосування в Україні.
7. На основі отриманої в результаті дослідження інформації, було визначено пріоритетні напрямки вдосконалення правового регулювання паркування транспортних засобів, основним серед яких є прийняття базового закону, який би містив загальні норми, що визначали цілі і принципи правового регулювання суспільних відносин у даній галузі та забезпечували взаємоузгодженість всіх норм інших галузей, які застосовуються при правовому регулюванні паркування, а також створення Концепцій розвитку паркувального простору в містах України, які б адаптовано до особливостей того чи іншого міста України деталізували положення зазначеного закону. 








[bookmark: _Toc28989154]ПЕРЕЛІК ВИКОРИСТАНИХ ДЖЕРЕЛ

[bookmark: _GoBack]
1. Баранівська Х. С. Вирішення проблеми паркування у Львові на шляху до вдосконалення інфраструктури міста і підвищення його туристичної та інвестиційної привабливості. Науковий вісник НЛТУ України. Львів,  2016. Вип. 26.2. С. 260-267.
2.	Булгакова І. В., Клепікова О. В. Транспортне право: підручник. Київ: Ін Юре, 2005. 536 с.
3. Вікіпедія - вільна енциклопедія. URL: https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%9C%D0%B5%D1%82%D0%B0
4. Віхров О. П., Віхрова І. О. Теорія держави і права: курс лекцій: навчальний посібник. Чернігів: Десна Поліграф, 2015. 304 с.
5. Гаєвець М. В.  Транспортне право: навч. посіб. Київ : Компринт, 2015.  368 с. 
6. Гончарук С. Т. Основи адміністративного права: навч. посіб. Київ: Аванпост-Прим, 2004. 200 с.
7.  Гринева Я. Г., Селезень С. В. Транспортное право Конспект лекций. – Харьков: ХНАДУ, 2010. - 114 с.
8. ДБН Б.2.2-5:2011. Планування та забудова міст, селищ і функціональних територій. Благоустрій територій. [Чинний від 2012-09-01]. Вид.офіц.Київ: Мінрегіонбуду. 2012. 23 с.
9. ДБН В.2.3-15:2000. Український державний будівельний норматив. Автостоянки і гаражі для легкових автомобілів. [Чинний від 2007-01-08]. Вид.офіц.Київ, 2007. 16 с.
10. ДБН В.2.3-4:2015. Автомобільні дороги [Чинний від 2016-04-01]. Вид.офіц.Київ: Мінрегіонбуду. 2015. 28 с.
11. ДБН В.2.3-5:2018. Вулиці та дороги населених пунктів [Чинний від 09.01.2018]. Вид. офіц. Київ: Міністерство регіонального розвитку, будівництва та житлово-комунального господарства України, 2018. 25 с.
12. Демський Е. Ф., Гіжевський В. К., Демський С. Е., Мілашевич А. В. Транспортне право України: навч. посіб. Київ: Юрінком Інтер, 2002. 416 с.
13. Дмитрущак П. М. Проблематика паркування транспортних засобів. Актуальні задачі сучасних технологій: зб. тез доп. Ⅵ міжнар. наук.-техн. конф. молодих учених та студентів, м. Тернопіль, 16-17 листоп. 2017 р. Тернопіль, 2017. Том 3. С. 27–28.
14. Дослідження ринку послуг утримання майданчиків для паркування та забезпечення зберігання на них транспортних засобів: Звіт Антимонопольний комітет України від 24 листопада 2016. №88. URL: http://www.amc.gov.ua/amku/doccatalog/document?id=131634&schema=main.
15. Європейський досвід законодавчого регулювання у сфері паркування транспортних засобів. Інформаційна довідка. URL: http://euinfocenter.rada.gov.ua/uploads/documents/28994.pdf.
16. Завальний О. В., Аношенко Н. В. Особливі характеристики місць для паркування індивідуального автотранспорту. Містобудування та територіальне планування. Київ,  2010.  Вип. 36.  С. 166-174.
17. Ігнатенко О. П. Державне регулювання сфери благоустрою населених пунктів: дис. … д. держ. упр. наук: 25.00.02 / Київ, 2016. 471 с.
18. Кісіль З. Р. Адміністративне право: навч. посіб. / 3-тє вид. Київ: ЦУЛ, 2011. 698 с.
19. Кличко: Вперше за 4 роки Київ отримав прибуток від паркування у 5 мільйонів гривень: інтерв’ю. URL: https://zik.ua/news/2018/12/20/klychko_vpershe_za_4_roky_kyiv_otrymav_prybutok_vid_parkuvannya_u_5_milyoniv_1473949.
20. Кодекс України про адміністративні правопорушення: Закон України від 07.12.1984 р. № 8073-Х. Відомості Верховної ради УРСР. 1984. № 51. Ст. 1122.
21. Колпаков В. К. Адміністративне право України: підручник. Київ: Юрінком Інтер, 2001. 752 с.
22. Корнєєв Ю. В. Транспортне право України: навч. посіб. Київ: Центр учбової літератури, 2019. 168 с. 72. 
23. Концепція розвитку громадського транспорту та паркування приватного транспорту у м. Львові: затв. рішенням Львівської міської ради від 14.06.2019 р. № 514. URL: https://www8.city-adm.lviv.ua/Pool/Info/doclmr_1.NSF/(SearchForWeb)/1B246B04A97C0B94C22584190042F36D?OpenDocument. 
24. Концепція розвитку паркувального простору в місті Києві: Рішення Київської міської ради від 22.01.2015 р. №22/887. URL: http://kmr.ligazakon.ua/SITE2/l_docki2.nsf/alldocWWW/7CB5A33458B140B7C2257DF9006DE917
25. Лісовий кодекс України: Закон України від 21.01.1994 р. № 3852-ХІІ. Відомості Верховної Ради України. 1994. № 17. Ст. 100.
26. Литвиненко Т. П., Колєсникова Ю. С. Проблеми проектування стоянок автомобільного транспорту в м. Полтава. Вісник Одеської державної академії будівництва та архітектури. Одеса, 2015. Вип. 58. С. 232-238. URL: http://nbuv.gov.ua/UJRN/Vodaba_2015_58_36.
27. Любицький Р. І. Формування мережі об’єктів паркування індивідуального автотранспорту в історично сформованих містах (на прикладі м. Львова): дис. … канд. арх. наук: 18.00.01. Львів, 2018. 272 с.
28. Любицький Р. І. «Оn-street parking» в історичному місті. Сучасні проблеми архітектури та містобудування: Наук.-техн. збірник, КНУБА. 2016. №45: с.253–263.
29. Организация парковки в Хельсинки. Обзор. URL: https://ru-vederko.livejournal.com/1361415.html.
30. Парковки в Варшаве. URL: https://life-globe.com/europe/polsha/varshava/parkovki-v-varshave/
31.  Петраш В. І. Транспортне право: конспект лекцій. Харків: ХНАМГ, 2008. 159 с.
32. Пирожкова Ю. В. Адміністративно-правове регулювання у сфері автомобілебудування в Україні: дис. ... канд. юрид. наук: 12.00.07 / Запоріжжя, 2007. 233 с.
33. Податковий кодекс України: Закон України від 02.12.2010р. № 2755-VI. Голос України. 2010. № 229, № 229-230.
34. Положення про Державну архітектурно-будівельну інспекцію України: затв. постановою Кабінету Міністрів України 09.07.2014 р. № 294. Офіційний вісник України. 2014 р. № 61. С. 21.
35. Положення про Державну податкову службу України: затв. постановою Кабінету Міністрів України від 06.03.2019 р. № 227. Офіційний вісник України. 2019 р. № 26. С. 10.
36. Положення про Міністерство інфраструктури України: затв. постановою Кабінету Міністрів України від 30.06. 2015 р. № 460. Офіційний вісник України. 2015. № 54. С.82.
37. Положення про Міністерство розвитку громад та територій України: затв. постановою Кабінету Міністрів України від 30.04.2014 р. № 197, в редакції постанови Кабінету Міністрів України від 25.09.019 р. № 850. Офіційний вісник України. 2019 р. № 78. С. 33.
38. Порядок тимчасового затримання інспекторами з паркування транспортних засобів та їх зберігання: Постанова КМУ від 14.11.2018 р. № 990. Урядовий кур'єр. № 225.
39. Порядок формування тарифів на послуги з користування майданчиками для платного паркування транспортних засобів: Постанова КМУ від 02.03.2010 р. №258. Урядовий кур'єр. № 59.
40. Правила дорожнього руху: Постанова КМУ від 10.10.2001 р. №1306. Офіційний вісник України. 2001. № 41. Ст. 35
41. Правила паркування транспортних засобів: Постанова КМУ від 03.12.2009 р. №1342.Урядовий кур'єр. 2009. 17.груд. (№235).
42. Принципи права в українському законодавстві. Науковий вісник Національного університету біоресурсів і природокористування України. 2015. №213. С. 32-37.
43. Про автомобільні дороги: Закон України від 08.09.2005 р. № 2862-IV. Відомості Верховної Ради України. 2005. № 51. Ст.556.
44. Про благоустрій населених пунктів: Закон України від 06.09.2005 р. № 2807-IV. Відомості Верховної Ради України. 2005. № 49. Ст.517.
45. Про вдосконалення паркування автотранспорту в м. Києві: Рішення Київської міської ради від 26.06.2007р. №930/1591. URL: http://kmr.ligazakon.ua/SITE2/l_docki2.nsf/alldocWWW/3C8B7706B2140C0DC22573C000537525?OpenDocument. 
46. Про впровадження автоматизованої системи контролю оплати вартості послуг з паркування: Рішення Львівської міської ради від 03.12.2018 р. № 1322. URL: https://www8.city-adm.lviv.ua/Pool/Info/doclmr_1.NSF/(SearchForWeb) /ECF12BC3F29341F1C225835800547B26?OpenDocument. 
47. Про впровадження у порядку експерименту у рамках проекту “Smart Parking“ оплати послуг за паркування виключно за допомогою мобільних додатків, смс-повідомлень та QR- кодів: Рішення Львівської міської ради від 26.04.2019 р. № 400. URL: https://www8.city-adm.lviv.ua/Pool/Info/doclmr_1.NSF/(SearchForWeb)/865847A20B5B6260C22583E80037CE43?OpenDocument. 
48. Про дорожній рух: Закон України від 30.06.1993 р. № 2478-VIII. Відомості Верховної Ради України. 1993. № 31. Ст.338.
49. Про Кабінет Міністрів України: Закон України від 27.02.2014 р. № 794-VІІ. Відомості Верховної Ради України. 2014. № 13. Ст.222.
50. Про місцеве самоврядування в Україні: Закон України від 21.03.1997 р. № 280/97-ВР. Голос України. 1997. 12 лип. № 24.
51. Про Національну поліцію: Закон України від 02.07.2015 р. № 580-VІІІ. Відомості Верховної Ради України. 2015. № 40-41. Ст. 379.
52. Про основи соціальної захищеності осіб з інвалідністю в Україні: Закон України від 21.03.1991 р. № 875-XII. Відомості Верховної Ради УРС. 1991. № 21. Ст.252.
53. Про Правила благоустрою міста Києва: Рішення Київської міської ради від 25 грудня 2008 року № 1051/1051. URL: http://kmr.ligazakon.ua/SITE2/l_docki2.nsf/alldocWWW/1EC945CF22CC4FD7C225756E006DE238.
54. Про природно-заповідний фонд України: Закон України від 16.06.1992 р. № 2456-ХІІ. Відомості Верховної Ради України. 1992. № 34. Ст. 502.
55. Про уповноваження інспекторів з паркування управління безпеки міста Львівської міської ради розглядати справи про адміністративні правопорушення та проводити тимчасове затримання транспортних засобів: Рішення Львівської міської ради від 21.09.2018 р. № 1036. URL: https://www8.city-adm.lviv.ua /Pool/Info/doclmr_1.NSF/(SearchForWeb)/6563D4486A50C250C22583120037039C?OpenDocument. 
56. Публічний електронний словник української мови. URL: http://ukrlit.org/slovnyk/%D1%86%D1%96%D0%BB%D1%8C
57. Рабінович П. М. Верховенство права в інтерпретації Страсбурзького Суду та Конституційного Суду України. Вісник Конституційного Суду України. 2006. №1. С. 37-46.
58. Рабінович П. М. Основи загальної теорії права та держави: навч. посіб. 9-е вид., Львів: Край, 2007. 192 с.
59. Статистика ДТП в Україні за період з 01.01.2018 по 31.12.2018: Національна поліція. URL: http://patrol.police.gov.ua/statystyka/.
60. Стеценко С. Г. Адміністративне право України: навч. посіб. Київ: Атіка, 2007. 624 с.
61. Татарчук І. В. Транспортне право України. Для підготовки до іспитів. навч. посіб., ЦУЛ, 2018. 304 с. 
62. Національна транспортна стратегія України на період до 2030 року: Розпорядженням Кабінету Міністрів України від 30 травня 2018 р. № 430-2018р. Урядовий кур'єр. 2018. №120.
63. Хавунка Т., Шуварськата К., Бризіцька М., Паляниці А. Вирішення проблем завантаженості центральної частини міста та хаотичного: Аналітична записка. Львів: ЛРХ, 2017. 53 с. URL: http://spm.ucu.edu.ua/wp-content/uploads/2018/10/lrh_parkuvannya_analitychna-zapyska.pdf.
64. Чомахашвілі О. Ш. Адміністративно-правове регулювання охорони прав на промислові зразки в Україні: дис. ... канд. юрид. наук: 12.00.07 / Ірпінь, 2008. 20 с.
65. Швець В. В., Іскра М. А., Лисюк О. І., Баранюк О. С. Проблеми паркувальних зон міста Вінниця. Науково-технічний збірник «Сучасні технології, матеріали і конструкції в будівництві». Вінниця, 2012. № 1. С. 113-116.
66. Шелухін М. Л., Антонюк О. І., Вишнивецька В. О. Транспортне право України: підручник. Київ: Ін Юре, 2008. 896 с.
67.  Шульженко Ф. П., Гайдулін О. О., Кундрик Р. С. Транспортне право: навч. посіб. Київ: Київський національний економічний університет, 2005. 244 с.
68. Шульженко Ф. П., Кундрик Р. С. Транспортне право: навч.-метод. посіб. Київ: Київський національний економічний університет, 2002. 305 с.
69. Холодова О. О., Музильов Д. О. Щодо питання удосконалення паркування біля центрів транспортного тяжіння в центральній діловій частині міста. Технічний сервіс агропромислового, лісового та транспортного комплексів. Харків,  2014.  № 1.  С. 153-161.
70. Цивільний кодекс України: Закон України від 16.01.2003 р. № 435-IV. Голос України. 2003. № 45.
71. Barter P. On-street parking management: An international toolkit. Sustainable Urban Transport Technical Document, vol 14. Deutsche Gesellschaft fürInternationale Zusammenarbeit (GIZ) GmbH, Eschborn, 2016. URL: https://www.sutp.org/files/contents/documents/resources/B_Technical-Documents/GIZ_SUTP_TD14_On_Street_Parking_Management_en.pdf.
72. Böhler-Baedeker S., Kost C., Merforth M. O Urban Mobility Plans: National Approaches and Local Practice. Sustainable Urban Transport Technical Document, vol 13. Deutsche Gesellschaft fürInternationale Zusammenarbeit (GIZ) GmbH, Eschborn, 2014. URL: https://www.sutp.org/files/contents/documents/resources/B_Technical-Documents/GIZ_SUTP_TD13_Urban-Mobility-Plans_EN.pdf.
73. Ison S., Mulley C. Parking Issues and Policies. Emerald Group Publishing Limited, 2014. URL: https://books.google.com.ua/books?id=uP5lBAAAQBAJ&printsec=frontcover&hl=ru&source=gbs_ViewAPI&redir_esc=y#v=onepage&q&f=false.
74. Kost C., Rohini R., Gadepalli S. Parking basics. Institute for Transportation and Development Policy, 2014. URL: https://itdpdotorg.wpengine.com/wp-content/uploads/2015/10/Parking-Basics.pdf. 
75. Solving difficult parking problems with a self-paying meter. URL: https://canadianparking.ca/solving-difficult-parking-problems-with-a-self-paying-meter/
76. Wydział Gospodarki Komunalnej Urzędu Miasta Krakowa Program Obsługi Parkingowej dla Miasta Krakowa. Kraków, 2018.
Ряд 1	
Мадрид	Цюрих	Копенгаген	Стокгольм	Берлін	Париж	Варшава	Київ	551	566	218	370	516	450	537	362	


Ряд 1	
Мадрид	Цюрих	Копенгаген	Стокгольм	Берлін	Париж	Варшава	Київ	5	16.600000000000001	24	70	16.5	18	21.2	0.16	


Ряд 1	
Мадрид	Цюрих	Копенгаген	Стокгольм	Берлін	Париж	Варшава	Київ	800000	270000	30000	90000	322620	755000	60000	25000	
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